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Forord

Hensigten med naavagende vagk er at samle alle relevante
oplysninger, som stempelsamleren har brug for, paet sted. Filateli
under enhver form er der allerede skrevet meget om, men
kvaliteten er stagrkt varierende, og ikke alt er nemt tilgeangeligt.
I mange ar var det udelukkende frimazrkerne, som havde
samlernesinteresse, men efterhdnden steg interessen for stempler
og forsendelser. Nummer- og stjernestempler var de forste
stempeltyper, som fangede samlernes interesse, og idag er der
samleretil enhver form for stempler. | de senere 8r er det blevet
populaat at samle stempler fraet starre eller mindre geografisk
omrade, s3kaldt hjemstavnsfilateli. Bornholm og Feargerne har
laenge vagret populaae omrader, med vanvittige priser til falge,
men efterhanden har mange kastet dereskaalighed paet mindre
opdyrket omréde, typisk ens fedeby. Som ved traditionelt
frimaarkesamleri, sdkan hjemstavnsfilateli ogsatilpasses enhver
gkonomi. Tidligere var stemplets kvalitet i centrum, mens man
tog det af dlappet hvisfrimaaket havde en tynd plet pa bagsiden,
eller en bgjet tak. Nu om dage gér tendensen i den retning, at
luksuskvalitet bliver dyrere og dyrere, mensgennemsnitskvalitet
bliver billigere og billigere, og materiale med defekter naarmest
foremesvak. | den sidste halve snesér har ethvert auktionskatalog
udbudt et antal luksusstemplede ligegyldige frimaarker, de
opnéede priser har intet med stemplets siaddenhed at gere,
frimagkerne kobes af traditionellefilatelister.

Der synes ikke tidligere at vae gjort forsgg pa at lave & samlet
sempelkata og, det der kommer negmest er “ Danske Poststempler” &f
Svend Arnholtz, udgivet 1953. Det omhandler defleste sempdtyper,
men gar degant udenom brotypestemplerne. Det er behadtet med en
del fgl og udeladelser, men er trods alt et imponerende vaak.
Beskaanmende nok, sA var det en englaander, Roland King-Farlow,
som havde det bedste overblik over de danske poststempler. Af hans
efterladtenotater fremgar, a hanstort set havdestyr pastemplernefrem
til ca 1930, desvaare blev kun enlilledd publiceret. Hans materide
blev overtaget & Henning Kaaber, som via JKE-gruppen arbgdede
videre pAdet. Det er i &enes|agb blevet til en del artikler om enkelte
byersstempler, publiceret i diverseuddtillingskatal oger.
Omkringmidtenaf 1980" ernebed uttedeforfateren, efter a havevaget
medlem af JKE-gruppeni en &rakke, a registrere samtlige sempler.
Det farste problem opstod dadet viste sig at posthusenes oprettel seog
statusikkevar fuldt ud belyst, sAdet var det fersteder skullegeres. Det
resulteredei udgivel senaf “DanmarksPosthuse 1624 - 1939”7, udgivet
af KPK i 1990.

Dennelilleforankelss’ vigesg a vaae meget gavnlig. Postveesenet
oplevedei dutningen & 1980 erneen sand revolution: OM (Officidlle
medde el ser) opharte, utalligeposthuseblev nedlagt, og deresfunktion
overtaget af diverse nagingsdrivende, og enddig opgav man de vante
BRO Ild og BRO Vd stempler, og gik over til BRO VIII med
postnummer - dti atenudmazket deadline Samtidigopharteadminddig
sempling ved de enkdte posthuse, kun kvalificerede forsendel ser
semples, dendminddigebrevpost maskinstemplesi postcentrene.
Ikke mindst computeren (og scanneren) har muliggjort dette
katalog. Man ter ikke tamke pa hvad Svend Arnholtz har vegret
igennem i forbindel se med udgivel sen af “ Danske Poststempler”
i 1953, og det skal veare ham tilgivet at han veg udenom
brotypestemplerne.

Et af problemerne ved naavaaende katalog er at man skal vide
noget om alle stempler, med det resultat at man ikke ved ret
meget om hvert enkelt stempel. Hjemstavnssamleren har
mulighed for at vide meget mere om stemplernei hans omréde.
S&fremt denne viden blev inkorporeret i kataloget, sdvar vi alle
bedre stillet, opfordringen vaae hermed givet.

Arkivalier
Der er treprimaaekilder til voresviden om stemplernestildeling:

1) Tre protokoller magrket “Segl og Stempler” val. 1 - 3, som
dakker perioden 1864 - 96. Oprindelig oprettet til andet formal,
men siden anvendt til indkladbning af gravaraftryk og laksegl.
vol. 2 og 3 indeholder udelukkende graveraftryk, i enkelte
tilfadde med tilfgjet dato og &rstal. Vol. 1 er paet tidspunkt blevet
skamferet af en samler af laksegl, safleregraveraftryk er blevet
pdelagt, og adskilligemangler helt. Derudover er bevaret et starre
antal graveraftryk fraforskellige perioder, delsi museet, delsi
privateje.

2) Tre pakker indeholdende hovedparten af korrespondancen
vedrgrende rekvisition/levering af stempler, fradetidligste og
frem til 1873. Det er de faareste beskéret at lasse gotisk
handskrift, men Aage Tholl har studeret denne korrespondance,
og hans optegnel ser og kommentarer desangdende er bevaret.

3) To s protokoller daskkende perioderne 1873 - 96 og 1888 -
1900. Protokollerne for den ferste periode hidrarer antagelig
fraferste sekretariat, som varetog stempel bestillingen. Det andet
sad protokoller hidrgrer antagelig framaterieldepotet. Derudover
er der bevaret en protokol for perioden 1908 - 15, enfor perioden
1910- 15, samt graver Daniel sensprotokoller for perioden 1938
- 49.

Med disse arkivalier til radighed, s skulle man tro at alle
problemer umiddel bart kunne | ases, men sdenkelt er det desvaare
ikke. | de dage rejste postinspektarerne rundt og inspicerede
posthusene, herunder stemplerne. Fandt man at stemplerneikke
afgav tydelige aftryk, eller at indskuddeneikke svarederimeligt
til postgangen, sa rekvirerede pagaddende postinspektar
reparation/opgravering af stemplet, evt. et nyt stempel, dette
fremgdr ikke altid af protokollerne.

K atalogetsbrug

Kataloget er i grovetragk en sammenskrivning af JKE-gruppens
“Danmarks Posthuse 1624-1989”, H. Hjorth-Nielsens “Det
Danske Post- og Telegrafvaesen”, Fritz Olsens arbejde med
postmestrene, og endelig katal ogisering af stemplerne.
Posthusene er behandlet i alfabetisk orden, defaagske posthuse
er anbragt under deres faagske navn. Ambulante posthuse
behandlestil sidst, jernbanebureauer, skibsbureauer og feltpost.
For hvert posthus indledes med posthusets status:

HPK  1624-1844 Hovedpostkontor

BPK  1624-1844 Bipostkontor

PKT  1845- Postkontor

DPK  1862- Distriktspostkontor

IPK 1878- Indleveringspostkontor
PXP  1831- Postekspedition

MPX  1624-1851 Mindre postekspedition
IPX 1862- Indleveringspostekspedition
BPX  1940- Postekspeditioni byerne
DPX  1856-1919 Dampskibspostekspedition
JPX 1844- Jernbanepostekspedition
PX 1987- Postekspedition

BRS  1852- Brevsamlingssted
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BSB  1879-1896 Brevsamlingssted med selvstaandig
postadresse for brevposten

BSA  1896-1921 Brevsamlingssted med selvstaandig
postadresse

BSF 1895-1907 Brevsamlingssted med udvidede
forretninger

JBS 1907-1916 Jernbanebrevsamlingssted

BSU  1908-1929 Brevsamlingssted uden omdeling

1946- Postindleveringssted udenfor byerne

PIS 1929- Postindleveringssted

TOM  1898- Brevkassetgmningssteder

LP 1852-1854 Landpostbriefbestellung

BUR  1853- Jernbanepostbureau

* Selvstamndigt regnskabsf grende

Postmestrene

Kendskabet til postmestrene gennem tiderne hidrerer fra
forhenveerende overpostkontrollgr Fr. Olsens vaerk
“Poststyrel sen, Postkontorerne og Postmestrenei Danmark 1624
-1924”, udgivet 1925, samt det ikke-udgivnevaak “ Den Danske
Postetat 1624 - 1927”. Derudover réder postmuseet over en
fortegnel se over postmestrene, lavet pagrundlag af oplysninger
i “OfficielleMeddelelser”.

| kataloget angiver farste kolonne tiltraadel sestidspunktet,
efterfulgt af navnet. Tredie kolonne angiver postmesterens
tidligeretjenestested og/eller beskadtigelse. Deto sidstekolonner
angiver fratraadel sestidspunkt samt videre skadone.

Katalogisering

Der indledes med stemplets type og inskription, efterfulgt af
stempletstilgang:

REK  datofor rekvireringen, kendt frapostinspektarenseller
posthusets skrivelse

BES  bestillingsdato, kendt frastempeltildelingsprotokol-
lerne

GRA  gravgrdato, den dato som stemplet udviser

LEV  leveringsdato, kendt fraledsagende skrivelser eller
stempeltildelingsprotokollerne, i sidstetilfaddekan
man ikke altid regne med datoen, protokollensprimaae
formal var at holde styr p& hvad der var bestilt, og
hvorndr der blev betalt. | praksis ma man regne med
max. en uge mellem bestillings- og leveringsdato

TIL tildelingsdato, kendes oftest i forbindel se med
oprettelse

derefter falger stemplets afgang:

OMD  dato for omdannelse

KAS  kasseret, datoen kendt frafelgeskrivelse, hvor det ofte
angives at det gamle stempel kan stryges af
inventarlisten

IND indsendel sesdato, kendt frafalgeskrivelse

OPH  datofor ophar af stemplets brug (evt. navnesadring)

NED  nedlagggel se af posthuset

derefter falger stempelsvaatensfarve:

S sort

B bla (bl&gren)
VvV violet

R red

G gren

| frimaarkets barndom var bla stempelsveate mere eller mindre

bld, den var oftest tilsat gren farve, af ogtil sdden fremstod som
mere gran end bl&. | litteraturen stegder man af og til pafarven
“sortviolet”, den anerkendesikkei naavaarende katalog. Violet
er den farve som kendesfragummistempler. Hvis stempel puden
er for ter, sd stemplet giver et svagt aftryk, sd kan farven synes
mere eller mindre sortviolet, men er her betegnet sort.

Naeste kolonne omhandler stempelkontrollerne. Gennemtiderne
har postveesenet indkaldt aftryk af stemplerne, af den ene eller
anden grund. Resultaterne af disseindkaldelser er i firetilfadde
bevaret i postmuseet. k86 (1886), k89 (1889) og k42 (1942) er
antagelig ikke 100% komplette, men de oplysninger de giver
kan vaae praktiske at kende. Rubrikken“Mus’ indikerer hvorvidt
stemplet befinder sig i museet.

Derefter er der pladstil fire brugsperioder, hvilket som oftest er
tilstrakkeligt.En del klassiske stempler kendes anvendt med
forskelligetyper indskud, dette er registreret med hhv. A for arstd,
T for timetal, og U for uden nedre angivelsg, i kolonnen for
stempelkontrol, som ikke er aktuel pa dette tidspunkt.

Endelig angivesi nederste rakke hvorvidt stemplet er omdannet
til eller fra et andet stempel. Feltet “Tildeling” angiver hvor i
kronologien stemplet harer til. Bogstaver anvendestil registrering
af annulleringsstempler, og tal til registrering af dagstempler.
Tal vedfgjet et lille bogstav indikerer et omdannet stempel.

Sempling generelt

| den pradilatelistiske periode tjente stemplet det formal at man
kunne konstatere hvorfra brevet var afsendt. Det havde dels
betydning for beregning af portoen, og dels i tilfadde af
returnering. Ved mindre posthuse klarede man sig glimrende med
pen og blak, mens man ved enkelte starre posthuse fandt det
praktisk at anskaffe et dagstempel. Den forste starre
stempeltildeling finder sted i fordret 1845, grundet en
overenskomst med det Thurn og Taxiske postvassen, som bl. a.
indebar, at breve sydpa over Hamburg skulle forsynes med
dagstempel. | denneforbindel seindkal dte postveesenet aftryk af
stempler frade respektive posthuse, med et yderst magert resultat
til felge. Umiddelbart derefter bestiltes stempler til de posthuse
som ikke havde et i forvejen. Posthusene blev orienteret om at
anbringe stempel aftrykket pa seglsiden (bagsiden) af breve til
udlandet over Hamburg. Dette blev, pa fa undtagelser nae,
overholdt i kongeriget, hvorfor stemplede predil atelistiske herfra
er ret sjaddne, mens de er almindelige fra hertugdemmerne, al
den stund det lokale postvaesen under tredrskrigen pabed
stempling af al post.

Med indfarelsen af frimaaket opstdr det problem at frimaerket
skal “tilintetgeres’. Det skennedes at deforhandenvaaende mes-
singdagstempler ikke var egnede til formalet, og de stumme
annulleringsstempler ser dagenslys. Nu skulle brevene pludselig
stemplesto gange, annullering af frimaarket og dagstempling af
brevet, det var enringetrast at dagstemplet ogsa skulle anbringes
paforsiden. | starten synesdet ret almindeligt at |okalbreve kun
blev annulleret, og ikke dagstemplet, hvilket heller ikke var
ngdvendigt, hverken af hensyn til portoberegning eller evt.
returnering. Senere bliver det gradvis mere og mere almindeligt
at annullere distriktsbreve med dagstemplet. Denne
annulleringsform er dog ret iadden pa kvadratiske frimaaker,
bliver mere almindelig pa 1864-udgaven, og er ganskeamindelig
pa de tofarvede udgaver.

| detider var postpersonal et ret nidkaae og stempel reglementet
blev stort set overholdt, med det resultat at annullering med
dagstemplet er et sarsyn. Det forekom stort set kun nér
annulleringsstempl et ikke var til rédighed grundet reparation eller
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bortkomst. Fra arsskiftet 1872/73 annullerer K gbmagergades
postkontor brevposten med dagstemplet, og kort efter far flere
af de sterre postkontorer lov til at anvende samme praksis. |
OfficielleMeddel el ser af 8.4.1884 pabydes endelig annullering
med dagstemplet. Flere af de kombinerede stempler blev dog
anvendt lamge efter dette tidspunkt, der var jo heller ikke nogen
arbejdsmaessig besparel sei at fjerne annulleringsstemplet.
Paflere posthuse var der etableret separat ekspeditionssted for
pakkepost, og her har man tilsyneladende betjent sig at et
reservestempel, med det resultat at hgje frimaakevaadier ofteer
annulleret med et gammelt dagstempel .

Allerede kort tid efter frimaagkets indfarelse forsynes enkelte
brevsamlingssteder med stempler, men udviklingen gar langsomt,
og farst under farste verdenskrig er alle brevsamlingssteder
forsynet med stempler. De brevsamlingssteder som var lokaliseret
pa en jernbanestation har i vidt omfang anvendt jernbanens
stempel, hvilket forhold legaliseredes 3.11.1880, det var dog en
ret tom gestus, idet dette forhold havde staet paden sidste halve
Snes .

Posthuse |okaliseret pa jernbanestationer anvendte ofte diverse
kontorstempler til annullering i forbindel se med anmeldelse af
ankommet fragtgods, hvad enten de havde poststempler eller g.
Man risikerede ingen patale idet der altid var tale om
distriktsforsendel ser.

Porto- og gebyrmaaker, eller almindelige frimagrker anvendt som
s&danne, ses ogsa ofte annulleret med al skens stempler beregnet
til andre formal. Det ser meget dekorativt ud, men kan ikke
katal ogiseresrationelt, og falder udenfor katal ogetsrammer. En
del af dennedags“legetg” er dog stundom anvendt som staffage
i kataloget.

Semplernesbrug

Far frimazrketsindferel se synesder kun at forekomme en enkelt
instruksvedrarende stempling af brevene, nemlig ovenfor omtalte
vejledning fra1845. Efter frimagrketsindferel se skullefrimaaket
annulleres, fagrst med stumt stempel, og siden med
nummerstempel, mens dagstempl et skulle anbringes paforsiden
ved siden af frimaaket.Helt som forventeligt, s var der en del
begyndervanskeligheder; nogle stder fortsatte man med at
anbringe dagstemplet pa bagsiden, og andre steder annullerede
man med dagstemplet. Nogle f& steder havde man fra gammel
tid anvendt bla stempelsvaate, og det fortsatte man med efter
1.4.1851, ogsatil annullering af frimagkerne. Det viste sig snart,
at den bld annullering var let at fjerne, siledes at frimaarkerne
kunne “genbruges’, s med cirkulagre af 8.4.1851 beordredes
det at frimaakerne skulle annulleres med pen og blak. Denne
ordre blev tolket pa forskellig vis, s nogle steder annullerede
man bade med stumt stempel og blaek, mens man andre steder
udelukkende annullerede med pen og blak. En hel del steder
blev ordren overset eller ignoreret. Etaten fik fremskaffet effektiv
stempelsvaatei sort farve, som leveredestil samtlige posthuse,
mens man i cirkulege af 16.4.1851 indskaarpede brugen af den
nye svaate. Nogle steder fortsatte brugen af bla stempelsvaate
til dagstempling, mens kun Schleswig postkontor fortsat
annullerede med bla sveate. Med cirkulagre af 18.10.1851 blev
forbudet mod annullering med bl& stempel svaarte gentaget, og
denne gang blev det ogsataget til efterretning i Schleswig.

Herefter gér der flere & fer man igen tredfer bla stempel svaate
anvendt til annullering, i laengere perioder flere steder i
hertugdgmmerne, mensdet kun sesuhyre saddent i kongeriget.|
Igbet af 1870 erne og 1880 erne bliver det ret almindeligt at
anvendeviolet stempel svaatetil annullering, hovedsageligt ved

posthuse lokaliseret pa jernbanestationer, hvor man i forvejen
anvendte violet sveartetil jernbanestemplerne.

Oprindeligt var brevsamlingsstederneikkeforsynet med stempler,
men ret hurtigt fik enkelte af disse tildelt stempler grundet
specielle postale forhold. Fra omkring 1860 fik flere
brevsamlingssteder tildelt stempler i forskelligetyper, ESR, STJ
| og STJ 11, til brug ved taskeudveksling og annullering af
skibspost.

De egentlige brevsamlingsstedstempler angav kun stednavnet,
og ingen dato. Delsvar disse stempler billigerei anskaffelse, og
der var heller ingen grundtil at reklamere med forsinkel ser opstaet
ved at brevsamlingsstedet evt. kun havde forbindelse til det
overordnede posthus et par gange om ugen. Efterhdnden som
jernbanernebliver udbygget oprettes der posthuse pa stationerne,
enten brevsamlingssteder eller postekspeditioner, bestyret af
stationsforstanderen. Postekspeditionernetildel es annullerings-
og dagstempel, mens brevsamlingsstederne i reglen ikke far
stempler af nogen art, brevene blev stemplet af naameste
postkontor/ekspedition eller af bureauet. Mange brevsamlings-
steder anvendte dog jernbanens stempler, enten til annullering
eller “sidestempling”, hvad enten man radede over et
stjernestempel eller g, a den stund jernbanestemplerne var
forsynet med béde dato og arstal.

Sa laenge jernbanestemplerne er anvendt i stedet for
stjernestempler, eller fordi brevsamlingsstedet ikke havde
poststempler, sd er de blevet katal ogiseret, mens provokerede
aftryk og brug ved “ren dendrian” visesi det omfang de kendes,
men ikke katal ogi seres. M ange brevsamlingssteder som hverken
har haft post- eller jernbanestempler har ofte betjent sig af
handskrevet stednavn (og dato/arstal), disse annulleringer er
ligeledes katal ogiseret i det omfang de kendes.

Provokeredestempler

Det var igennem mange & en udbredt praksisat producere skal dt
provokerede stempel aftryk. Det foregik ganske enkelt ved at man
fremsendte et antal frankerede forsendelser til et posthus, med
anmodning om at fa dem pamt afstemplet, evt. med bestemte
stempler. Af og til kunne man endda vazre heldig at fa violet
stempelsvaatei tilgift.

Disse aftryk griber forstyrrende ind i billedet af hvordan
stemplerne har vaget anvendt, men med lidt erfaring kan de
skelnesfraamindelige brugsaftryk. En hel del stempler kendes
igvrigt kun anvendt pa denne made.

Til denne kategori maogsa henregnes de aftryk, som af den ene
eller anden grund, er foretaget med de stempler som befinder sig
i postmuseet. Disse aftryk er oftest lavet pd 1 eres frimagker af
bdl gelinietypen, men andre (lave) frimagkevaadier forekommer.
Der er bl. a. fremstillet helark med 100 forskellige
stjernestempler. Den slags aftryk er nsamest at betragte som
“legetg” . Anderledes forholder det sig med de “spacefillers”
somer fremstillet i museet, forskellige stempler er blevet anvendt
til afstempling af ubrugte/let stempelede frimaaker, men heldigvis
kan de kendes fra emgte aftryk pa grund af den “moderne”
stempelsvaate, som afviger i farven, og sestydeligt pabagsiden
af frimagkerne.

En helt anden problematik, som begr omtales her, er det forhold
at brevsamlerne “i gamle dage” selv skulle financiere
frimaarkebehol dningen, sddet blev i vidt omfang kuntil 1- og 2-
gresfrimaaker.

Gravgrerne
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Detidligste dagstempler, inklusiv antikvastemplernei typellb,
blev fremstillet af graverer i Hamburg og Altona. Hofgraver
Ferdew i K gbenhavn leverede nogle fadagstempler inden graver
Buntzen overtog leveringen framedio 1851. Buntzen afgadr ved
dedeni 1864, og hansenkeferer virksomheden videre. | fordret
1880 overtager graver Jespersen firmaget incl. varel ageret. | 1gbet
af et &rs tid er varelageret opbrugt, og herefter optrasder
stemplerne i ret varierende udseende. | efterdret 1884 leverer
Jespersen de sidste dagstempler, og leverancen overgdr til graver
Danielsen, som leverede postvassenets stempler helt fremtil 1950.
Sidel gbende med gravarerne Jespersen og Danielsen leverede
graver Batz en del dagstempler fra starten af 1882 til efterdret
1889. Typer og indskud var ikke indbyrdes kompatible, og da
graver Danielsens stempler tilsynel adende var de mest holdbare
og funktionelle, safik dette firmamonopol paleverancen.
Under anden verdenskrig, ogi arene derefter, var det vanskeligt
at skaffe materialer til fremstilling af stempler, hvilket bl. a.
medfarte at de eksisterende stempler blev opgraveret i en
uendelighed. Efter krigen blev det bedluttet at brevsamlings-
stederne skulle forsynes med dagstempler, men pa grund af
materialemangel trak det noget ud. Firmaet Stempel -Hansen var
leveringsdygtig, og fik ordren. Firmaet leveredetillige i denne
periode enkelte dagstempler til postkontorer og ekspeditioner,
de er kun meget sparsomt anvendt, og er let genkendelige pade
5-takkede stjerner.

Omkring arsskiftet 1949/50 blev hovedparten af de kurserende
stempler indsendt til eftersyn/reparation. Mange stempler fik ved
denne lgjlighed ny datobro. Efter dette tidspunkt optraader der
ikke nogen fast leverander af stempler. Stemplerne udmaerker
sig generelt ved at have smallere bogstaver, men varierer ellers
meget i udseende.

Sempelkontrol

Det fremgdr af cirkulagrer og Officielle Meddelelser, at der ved
flerelgjligheder er blevet indkaldt aftryk af posthusenes stempler.
Arsagentil disse stempelaftryksindkal del ser har som oftest vaaret
at dannesig et overblik hvilke stempler der kurserede. Stempel-
kontrollerne fra 1884 og 1886 (k84 og k86) er specielt
interessante, a den stund de drejede sig om at fabelyst hvad de
enkelteindskud relateredetil .

Efterhanden som deforskellige postcentre blev etableret, opherte
de enkelte posthuse med stempling af brevposten.

Tak til

Naavegendekatal og er primaat en viderefarsel af JKE-gruppens
mangedrige registrering af stempler. | 1990 begyndte forfatteren
at ajourfgre denne registrering samtidig med at Jan Bendix'sog
postmuseets samlinger samlinger blev inddraget. | denne
forbindelse skal rettes en stor tak til Erik Jensen i postmuseet,
for adrig svigtende beredvillighed, stor inspiration, samt mange
kopper kaffe.

Rundt omkring i landet sidder der samlere med stor indsigt i
starre eller mindre omrader indenfor stempelsamleriet. Sdledes
har Ole Mgnsted vaget til stor hjadp med de kabenhavnske
stempler, og isaa maskinstemplerne.

Jerry Kern, Jegerspris er suveramt den starste ekspert indenfor
Posthornstemplerne foruden at han har indgaende kendskab til
flere andre stempeltyper. Han har uegennyttigt ladet sine
erfaringer komme katal oget til gode.

Henning Stokholm, Skagen, er s& heldig at vide noget om alt

indenfor posthistorie. Han har isaa vaaret katalysator til at udrense
ikke-eksisterende stempler, som hidtil har figureret i litteraturen
Adskilligeandre samlere har ligel edes bidraget med supplerende
oplysninger og udlan af materiae. Det vil ferefor vidt at naavne
alle, men forfatteren er dem megen tak skyldig.

Ballerup, januar 2006

VI Forord
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Stempeltyperne

Opdelingen af antikvastemplerne i typer er bibeholdt som vi kender den fra Svend Arnholtz” “Danske Poststempler”. Opdelingen er ikke
umiddelbart logisk, men da den har veeret anvendt de sidste halvt hundrede ar, sa star den naeppe til at endre.

ANT I Denne type omfatter praefilatelistiske stempler af varierende udseende, som igen opdeles i fglgende undertyper:

ANT la:  To koncentriske ringe, hvorimellem poststedets navn star forneden, evt. “K.P.A.” ell. lign. foroven. | midten dato og arstal.
4
{
ANT Ib:  To koncentriske ringe, hvorimellem poststedets navn star foroven, evt. klokkesleet forneden. | midten dato uden arstal.
ANT Ic:

To koncentriske ringe, hvorimellem poststedets navn star mellem foroven en krone, og forneden et posthorn. Den yderste
ring er ofte dobbelt. | midten Z(ug) og dato. Under tredrskrigen benyttede man ofte lejligheden til at fierne kronen.

ANT Id:  To koncentriske ringe, hvorimellem poststedets navn stér foroven og forneden. | midten dato og evt. Z(ug).

ANT le:  Enkelt ring med poststedets navn foroven. | midten dato, og forneden &rstal. Arstallet er mindre end pd ANT IIl og star

rstal over dato.

ANT If:  Enkelt ring med poststedets navn foroven. | midten

Qo
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ANT Ig:  To koncentriske ringe hvorimellem poststedets navn star foroven, og forneden arstal.

ANT Ih:  Enkelt ring med poststedets navn foroven. Forneden delt buet arstal.
o Many,

ANT li  To koncentriske ringe, hvorimellem stednavn foroven og ornament forneden. | midten dato og arstal.

ANT Il De sékaldte 1%-ringsstempler. Denne type opdeles i to undertyper hvoraf type lla, som er den seneste, er tildelt af
den slesvig-holstenske poststyrelse under treérskrigen.

ANT lla: 1% ring hvor poststedets navn star foroven, understreget af den halve ring. | midten dato og arstal frokortet til de to sidste
ciffre, evt. erstattet af klokkesleet eller helt udeladt.

ANT lib: 1% ring hvor poststedets navn star foroven, understreget af den halve ring. | midten dato, og forneden arstal, hvoraf 18 er

en fast bestanddel af stemplet. | Hertugdgmmerne returneredes stemplerne efter reparation med timetal, og sammesteds anvendtes
stemplerne ofte uden nedre angivelse.

ANT I Enkelt ring med poststedets navn foroven. | midten dato, og forneden arstal. Adskillige stempler i denne type er omdannet

fra type lIb. | mange af stemplerne i denne type var “185” en fast bestanddel af stemplet, hvilket blev et problem da man n&ede frem til
1860.

ANT IV  Enkelt ring med poststedets navn foroven. | midten dato. Ingen nedre angivelse. Denne type er i vid udstraekning opstaet
ved reparation af ANT llI-stempler, eller i tilfaelde hvor man ikke har fundet det ngdvendigt (eller gidet) at bruge nedre angivelse. Der
kendes tilfzelde hvor et posthorn (ANT V1), eller en stjerne (ANT VII) har afgivet utydeligt/intet aftryk, og stemplet saledes fremtraeder

som ANT IV, men al den stund at det er ulogisk at fierne en stjerne eller et posthorn, s& ma stemplet henfares til sin oprindelige

type.

VIII  Forord
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ANTV  Enkelt ring med poststedets navn foroven. | midten dato, og forneden klokkesleet. Tildelt posthuse med flere gange daglig

post.
ANT VI  Enkelt ring med poststedets navn foroven. | midten dato, og forneden posthorn.
ANT VIl Enkelt ring med poststedets navn foroven. | midten dato, og forneden stjerne eller stjernelignende ornament.
A ) .
ANT VIII Enkelt ring med poststedets navn foroven. | midten dato, og forneden POST, ofte forkortet til “P”. Ofte ses de tidlige
tog.

Forord 1IX
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Lapidarstemplerne kan opdeles i 11 typer, hvoraf de fgrste 8 opdeles i undertyperne a og b, afheengig af hvorvidt taltyperne er i antikva- eller
lapidartypen. Det skal bemaerkes at et stempel altid betegnes ved den undertype i hvilken det oprindelig er leveret, ogsa selvom samtlige taltyper

er af “modsatte” type. Posthuse som har haft flere stempler med Igse typer - antikva- og/eller lapidarstempler - har ofte i ngdsituationer anvendt
taltyperne i fleeng.

Type | Lapidarstempler uden nedre angivelse. Type la med antikvatyper, type Ib med lapidartyper. Tildelt posthuse med kun en
daglig post. Typen fremkommer ogsa nar starre posthuse ikke har anvendt indskud.

LAPla LAPIb

Type Il Lapidarstempler med nedre angivelse LIGE POST. Type lla med antikvatyper, type Ilb med lapidartyper. Tildelt posthuse
med flere daglige poster.

LAPlla LAPIIb

Type Il Lapidarstempler med nedre angivelse LIGE TOG. Type llla med antikvatyper, type Illb med lapidartyper. Tildelt posthuse
med flere daglige postfarende tog.

LAPIllla LAPIIIb

Type IV Lapidarstempler med nedre angivelse LIGE klokkeslaet. Type IVa med antikvatyper, type 1Vb med lapidartyper. Tildelt
posthuse med adskillige daglige poster.

LAPIVa LAPIVb

Type V Lapidarstempler med stjernelignende ornament som nedre angivelse. Type Va med antikvatyper, type Vb med
lapidartyper. Typen er opstéet ved en tilfeeldighed, idet det tidligste stempel i denne type fremkom ved en opgravering af et

eeldre
antikvastempel. Tildelt posthuse som ikke har haft behov for opdeling i flere daglige poster.

Type VI Lapidarstempler med nedre angivelse LIGE &rstal. Type Vla med antikvatyper, type VIb med lapidartyper. | postvaesenets
regi en sjeelden type, men tildelt (vistnok) samtlige jernbanestationer p& Sjeelland og Lolland-Falster, hvor de , med

postvaesenets accept, er blevet flittigt anvendt i mangel af poststempler, ofte med farvet stempelsveerte. Under denne

type er ligeledes medtaget et par stempler som kendes anvendt med nedre angivelse arstal forkortet til de sidste to ciffre,

samt et par atypiske forsggsstempler ligeledes forsynet med arstal.

LAPVla LAPVIb LAPVIb

Type VIl Lapidarstempler med nedre angivelse BUET POST. Type Vlla med antikvatyper, type VIIb med lapidartyper. Tildelt efter
samme kriterier som type Il.

X Forord
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LAPVlla LAPVIlb

Type VIII  Lapidarstempler med nedre angivelse BUET TOG. Type Vllla med antikvatyper, type VIlIb med lapidartyper. Tildelt efter
samme kriterier som type IIl.

LAPVIlla LAPVIIlb
Type IX Lapidarstempler med nedre angivelse BUET klokkeslaet. Kendes kun med lapidartyper.

Type X

Type Xl
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GENERELT OM BROTYPEN
1. Indledning
Med indferel sen of brotypestemplernei 1891 fik postvassenet en stempeltype, som i mange henseender var sa egnet, at den har
holdt sig som den fremherskende handstempeltypetil idag. Denne stempeltype kal des undertiden ,, schwei zertypen® fordi den
inden indfarelsen i Danmark var almindeligt anvendt i Schweiz, men som Ferenc Orban har pivist, er dette en misvisende
betegnel se, idet denne typeintroduceredes alleredei 1867 af det ungarske postvaesen. | modsagning til tidligere tiders stempler,
der havde | @se, udskiftelige tal, blev datotyperne nu anbragt pa fastsiddende ruller, der kunne indstilles pa den gnskede dato og
tidsangivelse.
| deforlgbne 110 & siden indfarelsen i Danmark har der vearet mange sterrelser og former pa brotypestemplerne, og der er
formodentlig tildelt mere end 10.000 af disse stempler i Danmark. Der er i tidens|gb flere samlere, der har beskadtiget sig
dybtgdende med disse stempler, og flere typeopdelinger har vaaret foresldet. Max Nargaard publiceredei rene 1936 til 1940 en
meget grundig gennemgang af brotypestemplerne, og Begh og Holmblad forsgger en samlet oversigt i Postvassenets Aarbog
1943, en oversigt, som stadig er det bedste udgangspunkt for samlere af de danske brotypestempler. Typeopdelingen er imidlertid
ikke sazlig fyldestgarendei disse to grundlasggende arbejder, og senere publikationer har daogsa anvendt en typeopdeling, som
oprindelig er udarbejdet af R. King-Farlow og som tidligere er publiceret of JKE.

2. Typeopdeling
Hovedtyperne, der betegnes med romertal, er baseret pa antallet af buer og streger i stemplet:

Max Norgaard B&H
I 2 brolinier, 2 buer med gitter ~ S.S. M

I 2 brolinier, 2 buer uden gitter  S.S.u.S. N

Il uden brolinier og uden buer SSuS&B. P

v 2 brolinier, men uden buer SSS. R

\Y 2 brolinier, kun overste bue S.S.S.mod. S

Vi 2 brolinier, kun nederste bue

VI 2 brolinier inden 12 koncentriske ringe

VIII 2 brobuer men ingen brolinier

Max Nergaards betegnel ser, som er vist ovenfor, refererer til felgende forkortelser: S.S. = Schweizerstempel, u.S. = uden streger,
B. = buer, §. = Sgnderjylland (hvor denne type blev tildelt en rasekke posthuse ved Genforeningen).

Bagh og Holmblads betegnel ser daskker alle danske stempler, men kun bogstaverne M til S vedrerer brotypestemplerne.
Bogstavet O brugestil stempler med stempel nummer, som imidlertid forekommer i naesten alle typer af brotypestempler.
Bityperne, der betegnes med sma bogstaver, er baseret paforskellei tidsangivelsernei broen:

Totimetal 0-12 efterfulgt af E eller F
Totimetal 0-12 efterfulgt af E eller F
Totimetal 0-24

Eet timetal 0,00-24,00

Tognummer i stedet for timetal

Postnummer i stedet for timetal

Fuldt arstal, ingen timeangivelse

Forkortet &rstal, ingen timeangivel se
Ombagingsnummer i stedet for timeangivelse

- 0Q T Q0 T

3. Indfgrelse of Brotypestempler i Danmark

Defarste 3 stempler i den nyetype, som skulle afl gse lapidarstemplerne, blev tildelt i januar 1891. Graveraftrykkene findesi
postmuseet og viser at stemplerne mavage leveret til generaldirektoratet en af de farste dagei januar.

Detidligste kendte datoer for anvendelsen er:

KJZBENHAVN K. 170191(HK)
KOLDING 020291 (HSc)
SVENDBORG 160191 (HK)

Det bemaerkel sesvaardige er imidlertid, at der helt tydeligt er tale om en forsggstildeling, og det er sikkert ikke et tilfadde, at man
udval gte to middel store provinsposthuse og K gbmagergades postkontor til forsgget. At der er tale om et forsag ses af at
tildelingen af lapidarstempler fortsadter helt frem til efteraret 1891:

Stempel Gravgerdato Tildelingsfrsag

FAAREVEILE 250791 Stemplet aldrig tildelt
HEDEHUSENE 200691 Oprettet som PXP 010791
HZRNING 300691 Oprettet som PXP 010891
OLSTRUP 180691 Oprettet som PXP 010791
HORSENS-TORRING 240891 Abnet 011291 (Bureau 010192)
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Dagstempler, d.v.s. stempler med datoangivel se (i modsagning til for eksempel Stjernestempier), tildeltes p& davaarende tidspunkt
kun til posthuse der havde status som postkontor (PK T),postekspedition (PXP), jernbanepostekspedition (JPX) medens de
forskellige typer af brevsamlingssteder (BRS) og postindleveringssteder (PIS) fik tildelt Stjernestempler eller Esromtype.
Faareveile-stemplet i LAP blev saledes fremstillet ved en fejltagelse og kom aldrig i brug - det har formodenlig vaaret patale at
omdanne brevsamlingsstedet til postekspedition.

Men eksperimentet med de nye brotypestempler har abenbart vaaret en succes, for i oktober-november 1891 tildeles den nye
stempeltypetil en lang raekke posthuse:

Posthus Gravordato Tidligst kendte anvendelse
AARHUS 161091 281191 (HK)
ASSENS 141091 231291 (HSc)
BRONDERSLEV 251191 201291 (HK)
FREDERIKSSUND 251291 021291 (HK)
HELSINGZR 190591 051191 (HK)
HIZRRING 151291 160292 (HK)
HOLBAK 251191 301191 (KPK)
KALLUNDBORG 260791 270392 (HSc)
NEX@ ikke kendt 150192 (HK)
NYBORG 150891 011291 (HK)
ROSKILDE ikke kendt 201191 (HK)
SAKSKJIZBING 201091 110292 (HSc)
SKIGRPING 240491 280692 (HK)

Der er muligvistale om flere posthuse end de naevnte, for postvaesenets arkiver er meget uful dstaendige vedregrende stempel -
tildelinger. Man maderfor i hovedsagen basere sig pa stempel samleres undersggel ser over de faktiske kurseringstider. Selv i
tilfadde, hvor graveraftryk kendes, kan man komme i den vanskelighed, at stemplet ikke er blevet tildelt umiddelbart efter, at det
er fremstillet, eller at graveren har fejlindstillet stemplet pa graveraftrykket. Dette er for eksempel tilfad det med det farste
SVENDBORG-stempel, der har drstallet 1890 stedet for 1891, og ndr man ovenfor ser, at SK JJRPING-stem plet farst kendes
anvendt frajuni 1892, far man en mistanke om at graverdatoen maskei virkeligheden er 240492 i stedet for 240491.

4. Tildelinger of BRO |

Som hovedregel blev samtlige nyfremstillede dagstempler i perioden fra oktober 1891 til december 1909 fremstillet som BROI.
Postkontorer, postekspeditioner og jernbanepostekspeditioner fik tildelt BRO lamed timeangivel se 0-12 efterfulgt af F og E for
at angive formiddag og eftermiddag. Jernbanepostbureauerne fik BRO e, hvor timeangivelsen var erstattet med tognummer.
Specielt fik dog postekspeditionerne THORSHAVN og KLAK SVIG BRO Ig med fuldt &rstal og uden timeangivelse.

Stempler i typerne BRO I1b med rundt € og BRO Ic med 24-timers tidsangivel se fremkommer kun som reparationer af BRO la.
Fraca 1899 udskiftedes endvidere de saalige ovale og cirkulare ombagingstempler fra K gbenhavn med BRO |i, men daman
var bangefor at gitteret i BRO | var sa kraftigt, at adressen eller anden tekst pa breve og brevkort kunne blive dakket af
ombaaingsstempl et, indferte man forsggsvis ved de fleste K gbenhavnske postkontorer et stempel i BRO Vi, hvor gitteret og den
nederste bue var fjernet.

En optadling viser at der ialt findes ca. 1250 forskellige BRO | stempler fra 670 provinsbyer og disses 55
jernbanepostekspeditioner. Hertil kommer ca. 170 forskellige bureaustempler med 79 forskellige strakningbetegnel ser samt et
ukendt antal BRO | stempler frade K gbenhavnske postkontorer.

5. BROV, ombagingsstempler i Kagbenhavn

BROV blev som ovenfor nae/nt introduceret som ombagringsstempel i Kgbenhavn. En af &rsagerne var antageligt, at man
ligesom i de cirkulaae og ovale ombaaingsstempler gerne ville have en meget tydelig gengivelse af postkontorets
distriktsbogstav. Dette var muligt nar den nederste brobue var fjernet. Ikke alle postkontorer fik BRO V og ikke alle holdt fast
ved dennetype:

kun BROV: KZBENHAVN B,FK,Str.,.S,@
BROV erstattet af BRO I: KZBENHAVN C og L
kun BROI: KZBENHAVN N,V og VALBY

Der kendesialt ca. 20 forskellige BRO V-stempler fradenne periode, der varede til 1915, hvor ombaaingsstemplerne blev
udsendt i BRO I11.
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6. BRO II, farste periode

Erfaringerne med ombaaingsstemplerne, der gav mindre kraftig svaatning af aftrykkene, mahave vearet tilfredsstillende, for i
1908 og 1909 tildelte man forsggsvis BRO 11 til bdndmaskinstemplerne, der ligesom ombaeringsstemplerne ramte teksten pa
brevkort. Frygten for at frimagkerne ikke skulle blivetilstragkkeligt kraftigt annullerede aftog s3 meget, at man fradecember
1909 gik over til at fremstille ale nye stempler i BRO 11, d.v.s. uden gitter i brobuerne. De sidste stempler, der tildeltesi BRO |
var:

Gravegrdato
ROSKILDE 291109
SVANEKE 151209
SKODSBORG 161209

Defarste stempler i BRO I blev tildelt til:

Gravordato
NZRREJYLLANDSJB.PKT 241209
AALBORG (OMB) 090210
FIJELLERUP 290310
HOLSTEBRO JB.PE. 060410
EBELTOFT 140410
HARESKOV 260410
LINDHOLM 260410

Samtidig aendres formen pa stjernerne, der bliver sterre og med laangere takker.

Den ferste periode med BRO |1 blev relativt kortvarig, kun 4 ar, og der kendes derfor kun ca. 400 forskellige stempler (incl.
omdannel ser og omgraveringer) fra 240 provinsposthuse. Hertil kommer 12 jernbanepostekspeditionsstempler og ca. 50 bureau-
stempler, samt dei denne periode tildelte stempler til kabenhavnske postkontorer.

7. Overgang mellem E og € i timeangivelsen
| slutningen af den ferste BRO I1-periode aandredes betegnel sen for eftermiddag fraE til €. De sidst tildelte stempler med det
kantede E var:

Graverdato
AAKIRKEBY 190513
SONDER-BRSLEV 200513
BOLLE 060613
KNEBEL 060613
og de ferste med det krollede €:
ALLINGE JB.PE. 100613
KARBY 130613
NYBORG 160613
KJZBENHAVN IX 210613

allei BRO Il med undtagelse af det sidste, som er BRO V. Alle stempler tildelt far den 10. juni 1913 er saledes undertype a,
mens stempler tildelt efter denne dato er i undertype b. Nér man alligevel tragffer BRO | med krellet € skyldes det reparation med
udskiftning af datobroentil falge.

8. Indfarelse af BRO ||

| 1913 foresl&r genera direktoratet indfarelsen af en ny ensartet type stempel til bade handstempling og bandmaskinstempling.
Man stér pa at en type uden buer og brostreger vil give tydeligere og mere klare aftryk, omend de muligvis vil vaare mere sdrbare
for did. Overpostmesterembedet i K gbenhavn har afprevet den nyetype,,i laangere Tid og med gunstigt Resultat”. Samtidig
foreslas det at stempler der sendesind til reparation omdannestil den nye type. Forslaget bliver godkendt af generaldirektaren
den 10. november 1913. Udfra de gravaraftryk som kendes, ser det da ogsa ud til at sandringen sker i slutningen af november
1913. Desidst tildelte BRO 11 er ifglge gravardatoerne:

Bestilt Graverdato
ILBRO 291013 191113
BALUM 061113 191113
LORSLEV 291013 191113
LAVEN 281013 191113
TERNDRUP 021113 191113
TRANGET 291013 191113
SASING 291013 201113
THORSH@J 291013 201113
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Deferste BRO I11 stempler er det vanskeligere at fastlagge, idet der findes en raskke graver-aftryk med datoindstilling fra
slutningen af 1912 og begyndelsen af 1913. Ingen af disse stempler kendes dog anvendt for 1914, og det er derfor rimeligt at
antage at de er fejlinstillede. Sikre er dog falgende, hvor ogsarekvisitionsdatoen kendes:

Bestilt Graverdato
NASTVED-MERN 191113 201113
DAUGAARD 171113 201113
RONNEDE 141113 201113
ODENSE 221113 271173
HAJSLEV 261113 011213
ULLERSLEV 151113 031213
SKJELSK@R 181113 031213
EIBY 011213 031213
MARIBO JB.PE. 291113 161212 (13)
FAARUP 231113 161212 (13)
VRAA 011213 181212 (13)
BIRKER@D 181213 130113 (14)

Overgangen mellem BRO |1 og BRO 111 kan sdledes naesten fastl aggges patime hos graveren til 20. november 1913.
Generaldirektoratets ordre om at stempler til reparation skulle omdannestil BRO |11 blev ngje fulgt. Disse omgraverede stempler
er nemme at kende, fordi bynavnet stér meget taet pa ydercirklen og bogstavet E oftest er kantet i modsaetning til det runde € som
anvendesi allenytildelinger af BROI11.

Der kendesialt ca. 730 forskellige BRO I11-stempler fra 345 provinsbyer, hvortil kommer 16 jernbanepostekspeditionsstempler
0g 48 bureaustempler. Antallet af de Kabenhavnske BRO |11 stempler er ikke opgjort.

9. BROV til almindelige dagstempler
MensBRO V havde vagzet i brug til ombagingsstempler fraslutningen eff 90" erne, blev denne type farst anvendt til annullering
vasentligt senere, og dai faasterakkertil distrikts- og indleveringspostkontorernei K gbenhavn:

1912: Forsgg pa KIIBENHAVN C., afl@ses dog af BRO |11

1913: Indfart pAKJOBENHAVN K, samt pdindleveringspostkontorene KIZBENHAVN IX og X, men senere
ligeledes aflost of BRO 111

1919: Indfart franovember 1919 som definitiv type for alle starre K gbenhavnske posthuse

- dlleindleveringspostkontorer i provinsen

- banegardspostekspeditionerne

Indfarel sen skete dog langsomt, idet de eksisterende stempler i BRO 11 og 111 fortsat blev reparerede og ferst ved kassering
erstattedes of BRO V.

10. Tildeling af BRO 1V

BRO Il viste sig at blive slidt temmelig hurtigt, isear blev datorullerne hdardt belastede fordi brolinierne mangledetil at fordele
trykket. Dageneraldirektoratet i 1919 stod overfor at skulle gravere mange nye stempler i forbindel se med den forventede
Genforening, blev der givet ordretil at forstaarke broen med 2 linier. Kun ganske fa stempler blev graveret i dennetype.
Graveren har formodentlig gjort opmaarksom pa, at ogsa bynavnet burde af |astes ved at genindfare brobuerne fraBRO I1. Der
kendesingen graveraftryk af disse stempler, men at tyder paat de blev fremstillet i april 1919. Defleste er imidlertid frazone 1
i Slesvig og blev derfor ferst taget i brug 20.5.1920. Ifglge oplysninger frasamlerne

kendesfalgende BRO IV-stempler:

Type Tidligst kendte
VARDE-GRINDSTED Ve 290719
AARHUS-GRENAA Ve 240419
AARHUS2. Ve 030130
AARHUS2. Ivd 221040
AABENRAA (1) IVb 160221
AABENRAA (2) IVb 130720
AABENRAA (2) Ivd 171139
AGERSKOV Vb 090720
ARNUM IVb 200520
BREDEBRO (1) IVb 090720
BREDEBRO (2) IVb 130320
BROAGER (1) IVb 090720
BROAGER (2) IVic 270933
EGERNSUND (1) IVb 090720
EGERNSUND (2) IVb 020730
GRAMBY (1) IVb 180620
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GRAMBY (2) IVb 240720

Der er nagope tvivl om at disse datoer kan forbedres, og at alle bystemplerne mafindesi type Vb, som er den oprindelige
undertype. Som et kuriosum kan naavnes, at Blanketdepotet og Postgirokontoret har anvendt BRO 1V-lignende stempler til
af stempling pablanketter.

11. BRO |1, anden periode

Officielt var det BRO IV, der skulle aflase BRO |11, men i praksis blev det altsd BRO |1, den type som havde stéet sin preve fra
1909-13. De sidste nyoprettede posthuse der fik BRO 111 var EISTRUPHOLM og LEIJBOLLE fra1.3.1919. De farste der fik
BRO Il var de posthuse, som blev oprettet eller skiftede status pr. 1.5.1919:

Tidligst kendte
ANSBRO 130819
GRAUBALLE 260820
G RAN BAK 050320
KREGOME 300721
NORDENSKOV 140125
NAESBIERG 180320

BRO II-typen er den anvendte type helt frem til idag, og der findes mange tusinde forskellige stempler, og der er saledes heller
ingen samlere, der endnu har turdet give sig i kast med en fuldstandig registrering.

12. BRO VI og VIII
Disse typer er kun medtaget i oversigten for fuldstaandighedens skyld, og de har ikke vaget i brug til sterre serier af stempler.
BRO VIII er et forsggsstempel, og der kendes kun 2 forskellige med kort kurseringstid:

KZBENHAVN K. 1931-32
KZBENHAVN OMK. 1931

Denne dom holder dog ikke helt stik idet det netop der denne type som udel ukkende anvendesi skrivende stund.

13. BROVII
Denne type anvendes udel ukkende til ssarstempler og blev introduceret i 1932. Saarstempler falder uden for rammerne af dette

afsnit, men alle de tre omrader inden for saastempler, Lejlighedsstempler - Turiststempler - Farstedagsstempler, findes som BRO
VII.

14. Forskellige typesandringer

Til yderligere belysning af de aandringer, der i tidens |gb sker med brotypestemplerne, og som kan hjadpe samleren til at
tidsbestemme et stempel, skal nsarnesfalgende:

1914. AEndring af JB.PE. til B. Den 30. november 1914 skriver Officielle Meddelelser: ,, Banegaardspostekspeditionerne ved
Provinspostkontorerne betegnes ved vedkommende Bynavn og et tilfojet , B, f. Eks. ,AarhusB*, ,Slagelse B* o.s.v. Et saaligt
Stempel, magket i Overensstemmel se hermed forefindes ved hver enkelt Banegaardspostekspedition® . Den sidste oplysning var
dog langtfrasand, for det tidligste B-stempel vi kender er fraapril 1915 (NYKJZBING FALSTER B) og endnu sd sent som 7.
november 1914 udsendtes LEMV G JB.PE. Der blev heller ikke gjort noget sazligt for at erstatte de gamle JB.P.E.-stempler
med B-stempler. Helt uden for nummer er to stempler med JB.PE., som ved en fejltagelse blev tildelt VIBORG og LANGAA i
december 1945 og april 1946, men ellers er alle banegardsstempler efter november 1919 af type BRO V med B. for Banegard.
1916. Skift fraromertal til arabertal pa de kabenhavnske indleveringspostkontorer sker med OM nr. 23, 1916 fra 15.4.1916 og
far virkning for nye stempler allerede framarts maned. KJJBENHAVN 5 har dog aldrig brugt romertal af hensyn til
forvekslingsmuligheden med KIJBENHAVN V. (Vesterbro).

1919. Skift fra KJBbenhavn til K@benhavn sker den 19.9.1919. Nyt K.13.-stempel fra 311119 og alle fglgende kgbenhavnske
stempler er med den ny skriveméade uden J.

1927. Indfarelse af 24-timers betegnelser sker med OM nr. 21, 1927 fra 15.5.1927 og slar gjeblikkeligt igennem ved
stempeltildelinger og -reparationer.

1930. Indfarelse af timer, minutter begynder i 1930, men der gares ikke noget sazligt for at andre de addre stempler, omend man
Igjlighedsvis ser den gamle type ¢ med 00-24 anvendt med minuttal, f.eks. 14-10.
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A
afstand 52 - 55 mm
udenlinier

B
afstand 25 mm
udenlinier

C-1
afstand 52-55-mm
8lodrettelinier - afstand 3 mm

C-2
afstand 52-55-mm
8lodrettelinier - afstand 7 mm

D
afstand 52-55-mm
9 vandrettelinier

E
afstand 52-55-mm
7 vandrettelinier

Bandmaskinstempler

A 8N
TOMB-5206
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F
afstand 52-55-mm
6 vandrettelinier

G-1

afstand 52-55-mm
5vandrettelinier
17 mm hgje

G-2

afstand 52-55-mm
5vandrettelinier
25 mm hgje

H-1

afstand 52-55-mm
4 vandrettelinier
18 mm hgje

H-2

afstand 52-55-mm
4 vandrettelinier
30 mm hgje

|
afstand 52-55-mm
4 balgelinier

J
afstand 40 mm
5balgelinier

K
afstand 25 mm
4 vandrettelinier

L
afstand 25 mm
4 balgelinier

\@%E
N51556E

QRNHg

TBE2IVI26.
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Forudsatninger nefor Postveesenetsoprettelse

Alleredei Aaret 1461 lod Magistraten i Hamborg ifglge de
bevarede Kaamnerregnskaber forfaardige tre Budskilte, og det
menes, at disse har vaaret benyttede af Budene mellem Byen og
Kongen af Danmark, der Aaret far havde opnaaet Byens
Anerkendel se som Greve af Holsten. Hvisdenne Formodning er
rigtig, finder vi her det farste Spor af en mere officiel Budsendelse
indenfor den danske Konges L andomraade. Det har ganske vist
ikke vemret en Postforbindelse, saaledes som vi forstaar dette
Begreb, d. v. s. med faste Afgangs- og Ankomsttider. Budene
har kun rejst, naar der var Anledning til det, naar der forelaa
Brevskaber til Besgrgel se. Ligeledes har denne Budforbindelse
ikke vagret til Menigmands Afbenyttelse, men kun til Brug for
Byen og Greven af Holsten.

Det farste Forsgg paaat tilvejebringe ikke blot et for alle og
enhver tilgeangeligt Postvaesen, men ogsaaordnede Trafikforhold
for den rejsende Mand, finder vi her i Danmark i Christian I1's
verdslige Lov af 1522. | dennes Kap. 63 bestemtes det, at der i
alle Landets K ghsteader skulde vereto eller tre Lgbere, der mod
en Kendelse af to Skilling for hver Mil skulde besgrge Breve. |
Kap. 73 bestemtes desuden, at der i Kgbenhavn og Mamgskulde
vage otte og i Landskrona to Feergemaand, og Loven fastsatte
yderligere Takster og Regler for disse Faargesteder. | et endnu
bevaret Aktstykke, der synesat vaae enten en Afskrift af eller et
Udkast til Loven, hedder det yderligere : ,, Item skal skikkesii
vor Kigbsted N. 8 eller 10 svorne Faagemaand, mer oc mindre
efter vor Schultus, Borgmester Raad oc Samtykke etc.” Og
endelig paabad Lovens Kap. 103, at Veaterne i Herbergerne
skulde forskaffe Gaesterne Vogne og Faarger, naar det behavedes.

Bestemmel ser som disse er selvfalgelig ikke greben lige ud
af Luften. Der maahave varet Forhold til Stede, der gav Kongen
Anledning il at sege ordnede Forhold bragt til Veje, og der maa
Ligeledes have veret Forhold, der har bevirket, at
Bestemmelserne, i mere eller mindre Grad, for det nyoprettede
Postvaesen i allerhgjeste Grad, ikke blev gennemfgart.
Betingelsernefor, at et Postvaesen kan blomstre og trives, er, at
Handel og Industri og andre Kulturfaktorer blomstrer ogtrivesi
tilsvarende Grad. Saafremt disse Faktorer er i Stagnation, vil
ogsaa Postvassenet stagnere og sygne hen. For at faa klaret
Spargsmaal et om, hvorfor Christian 11 gjorde Skridt til at oprette
et Postvassen i Danmark, og hvorfor dette, hvis det over-

hovedet blev oprettet, straks efter Fadselen gik til Grunde,
maavi undersage, hvorledesde politiske, sociale og okonomiske
Forhold i Danmark formede sig far og efter dette Tidspunkt.

Gennem hele Middelalderen og en rum Tid efter dennes
Slutning keempede K ongemagt og Adelsvadde med vekslende
Held om Herredemmet, en Kamp, der farst naaede sin endelige
Afdlutning ved Enevaddens Indfgrelse 1660. Helt tilbage til
Slutningen af Valdemarernes Tid kan Stigningen i Adel svad det
overfor Kongemagten regnes. Danmark var et frit Valgrige, og
det var Rigsraadet, der valgte Kongen. Og selv om det var
Kongen, der ved Ledighed udpegede ny Rigsraader, saa stod
Kongen allerede gennem det paa ham faldne Valg i et
Afhaangighedsforhold til Raadet. Dette Forhold uddybedes
yderligere ved de Haandfaestninger, som Raadet ved hvert nyt
Kongevalg gjorde mere og mere kreavende og bindende, idet
Raadets M edlemmer ikkeved disse L gjligheder forsamte at skaffe
sig selv og deres Standsfadler starre og sterre Fordel e, ofte paa

Af det danske Postvassens Historie.

Af H. HIORTH-NIELSEN.

de ufrie Standers og K ongens Bekostning. Efter 1536 imadegik
Kongen i nogen Grad Raadets Magtstilling ved at undlade at
besadte de store Rigsembeder som Rigsmarsk-, Rigshofmester-
og Kammermesterembederne, der tildels ogsaa var
overfladiggjort ved det stadigt voksende Centralstyre, som
Kongerne udviklede gennem deres Kancelli. Gennem de
udstrakte Jordegodsbesi ddel ser, gennem Haandfasstningerne, der
ikketillod Kongen uden Raadets Samtykke at begyndeKrig eller
udskrive nye Skatter, og ved deres Stilling som Tyngdepunktet i
Rigets vasbnede Magt stod Rigets Adel og Gejstlighed staerkt
overfor Kongemagten.

Saaat siged RigetsJord var fordelt mellem Kongen, Adelen
og Gejstligheden. Af de tre Parter var Krongodset dog det
mindste, idet det udgjordesaf den Jord, der var udlagt til ,, Kongns
personlige Underhold”, Fadeburslenene, og af Lensgodset, der
styredesaf Kongens L ensmaand som Regnskabslen og Afgiftden.
| Tidens Lab havde Adelen sikret sig, at Lensmaandene blev
uaf seettelige, medens Rigsraadet derimod havde sikret sig Ret il
at af sedtte Kongen, hvis denne brad sin Haandfaestning. Ogsaa
paa anden Maade sikrede Rigets ferste Stand sig. 1483 maatte
KongHansloveikkeat kabeeller pante JordegodsfraRidderskab
eller frelse Mand, og ved Christian |1’'s Haandf aestning sikrede
Adelen sig, at ufri Mand ikke maatte eje frit Jordegods, men
skulde forpligtestil at ssdge det til Riddere og Svende, saa det
kunde forblive frit. Ved denne Bestemmel se lagdes Grunden til
de senere Tiders store, samlede Jordegodser.

Omkring Midten af og i den sidste Halvdel af det 15.
Aarhundrede begyndteimidlertid Adelens Stilling som det faste
Punkt i Rigets Forsvarsmagt at svekkes. Grunden hertil var dels
den, at Adelens Mandsstyrke ikke laangere blev tilstrakkelig,
efter at Anvendelsen af Lejetropper traengte mere og mere
igennem, dels ogsaa den, at Anvendelsen af Artilleri blev
almindelig. | Tilfaddeaf Krig var Adelensforholdsvisfaatallige,
svaat rustede Skareikkelangeretilstraskkelig overfor enfjendtlig
Magt, der var i Stand til at forskaffe sig Lejetropper. Ligeledes
kunde Adelen, selv om den havde Forpligtelse til at made ved
Ledingsopbud, ikkeforpligtestil at made med svaat Skyts. Disse
Opgaver maatte derfor blive Kongens. | sasmme Tidsrum skabtes
Begyndelsentil en Sgmagt. Medenstidligere Flaaden var skaffet
til Veje dels ved Udskrivning, dels ved Laan, maatte der nu,
efterhaanden som Anvendelsen af Artilleri skred frem, tamkes
paa starre og svagere Fartgjer, der kunde baae og modstaa
Artilleriet. At anskaffe saadanne Fartgjer, der ogsaa af Hensyn
til den storre Bemanding maatte vaare starre end de tidligere
anvendte, var selvfglgelig ikke Enkeltmands Sag, og Skabelsen
af en Sgmagt, der kunde gere Fyldest saavel til Angreb som til
Forsvar, maatte derfor blive Rigets, Kongens, Sag.

Under hele denne Udvikling kom Udskrivningen af Landets
K gbstaader til at spille en stadig mere betydende Rolle overfor
Gejstlighed og Adel. Medens Lensmaandene og Gejstligheden
saaledes i 1471 stillede tilsammen 1577 Mand, stillede
Kgbstaederne i Danmark, Provinserne @st for @resund ikke
medregnet, 1456 Mand, og Tallet voksede stadig for
K gbstaedernes Vedkommende, medens L ensmamndenes og
Gegjstlighedens Bidrag gik tilbage. | 1508 stillede K gbstaederne
saaledes 2207 Mand, medens de to privilegerede Staender kun
mgdte med 1251.

Tilstedevarelsen af en fast Haa og af en Flaade betad
naturligvisen magtig Styrkel se af Kongemagten og samtidig en
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Svekkelse af Adelsvaddet. Adelen blev efterhaanden i hgjere
Grad end tidligerejordbunden, sad hjemme og dyrkede sin Jord
0g udpinte Bgnderne, saa godt den kunde.

Overfor den anden af de to privilegerede Stsender,
Gejstligheden, steg Kongemagten ogsaai Kraft. LigesomAdelen
var Gejstligheden gridsk paa Jordegods, hin paa egne, denne
paa Kirkens Vegne. Ved Reformationens Gennembrud ejede
Roskildebispen en Fjerdedel of alle Sjadlands Gaarde. Klostret i
Soro besad ca. 600 Bandergaarde. Selv om Gejstligheden
bevaredesin Stilling som Ejer af en stor Del af Rigets Jordegods
ligetil Reformationen, saa dalede dog dens Stilling i Magt lige
overfor Kongemagten, ikke mindst derved, at Besadtelsen af
Bispeembederne kom i Kongens Haander, men ogsaa derved, at
Gejstlighedens Deltagelse i Rigets Forsvar mindskedes paa
samme Maade som Adelens. Gennem Rigsraadet, hvori baade
Adel og Gejstlighed repraesenteredes, kunde dog endnu udeves
et ret stagrkt Pres overfor den voksende K ongemagt, et Pres, der
baade kan siges at have vaget af en moralsk og, paa Grund af
Skattespgrgsmaalet, af en reel Karakter. Kongen kunde ikke
erklaareKrig eller udskrive nye Skatter uden Raadets Billigel se.
Men ogsaa paa andre Punkter var han bundet gennem
Haandfaestningen, og hvor mange Konger havdeModtil at bryde
denne, naar de kunde udsadte sig for at blive sat fra Tronen.

Overfor disse to privilegerede, de frie Staander, stod de to
ufrie, Borgerstand og Bondestand. De havde ikke de Magtmidler
i Hande som deto farste til at heevde sig, sazlig daikke, naar
Kongemagten ikke var i Stand til at yde dem effektiv Stette.

Kronens Indtaagter flad dels af Lenene, dels af Tolden, ikke
mindst af Sundtolden, af Sildemarkederne, Sagefald, Accise og
endelig Byskatterne. Det var vanskeligt at drive Indtaggterne af
de farstnaevnte hgjere op, og det var da kun naturligt, om
Kongerne sagte at fremme K gbstaadernes Udvikling, noget der
igvrigt stemte godt med hel e det merkantilistiske Synspunkt, der
netop i den sidste Del af Middelalderen begyndte at gare sig
gaddende, men som ferst paa et langt senere Tidspunkt skulde
blive videre udviklet. Ikke blot sagtes det fra Kronens Side at
samle Eksporten over bestemte Toldsteder, hvad der navnlig kom
Kgbsteeder som Assens, Kolding og Ribe til gode, for at sikre
sig mod, at nogen Eksport undslap Tolden. Men ogsaa mere i
Almindelighed sggte Kronen at ophjed pe K gbstaaderne. Allerede
Erik af Pommern havde sggt at samle al Handel og
Haandvaaksnaaing i Kgbsteaderne, men ogsaa paa dette Punkt
stred de privilegerede Stamder imod, og man kundeikke komme
uden om den Ret, disse havde erhvervet sig saavel til toldfrit
Indkeb til eget Brug som til frit Marked for egen Produktion.
Dog kunde de to Stander ikke forhindre, at det blev forbudt
Bgnderne at drive Handel udenom Markederne, og dels
herigennem, dels gennem de Privilegier, som de enkelte
Kagbsteder efterhaanden erhvervede sig, voksede og trivedes
disse, og der blomstrede efterhaanden et ret staarkt og bevidst
Borgerskab frem, hvad der i Tidens Lgb skulde blivetil Rigets
Bedste. Ovenfor er der talt om Kgbstaadernes voksende
Betydning for LandetsKrigsmagt, Udskrivningtil Flaadetjeneste,
0g ganskevist var det en Byrde, der i Tidens L gb skuldekomme
til at hvile tungt paa Byerne, men den har nagope bidraget til at
faaBorgernetil at fgle sig mindreveardige overfor deto gverste
Stender. Snarere har Falelsen af deres Betydning for Rigets
Styrke moral sk bidraget til at forgge deres Selvfglelse.

Et svagt Punkt i Kongens Forhold til Kgbstaederne og
forgvrigt ogsaa i Forholdet til Adelen var dog den af Kronens
Finansned saa hyppige Pantsadning af saavel Kgbsteeder som
Len. 1473 var saaledes seksaf de ottefynske K gbstaader pantsatte,
og da Kong Hans dede 1513, var en Trediedel af Lenene

pantsatte. Men selv naar Kgbstaalerne pantsattes, forbeholdt
Kongen sig dog i Reglen at oppebaare Byskatterne.

Rigetsfjerde Stand, Bondestanden, den Del af Befolkningen,
der havde den dybeste Rod i Historien, den, i hvilken de tre
andre Steender havde deres Udspring, var i Modsagning til
Borgerstanden i hgjeste Grad af haangig af Godsherrerne, af
hvilke den for en meget stor Dels Vedkommende havde maattet
tage Jorden i Faeste. Pint og plaget af Skatter og Hoveri, omtrent
bergvet alle Rettigheder, sank den mere og merenedi Ussel hed,
Traddom og Vankundighed. Der skuldegaaAarhundreder, farend
den, frigjort for Tvang og Tynge, atter kunderejsesig ogindtage
sin jeavnbyrdige Stilling paa Linie med Landets andre Sgnner.

Saaledes som her i ganske korte Trak er skildret, var de
sociale Forhold indenfor Danmark, da Christian |1, Borgers og
Bondesfuldtro Ven, i Aaret 1513 efter sin Faders Dad tiltraadte
Regeringen. Ogsaahan blev staarkt bundet ved Haandfaestningen,
som Rigets Raad forelagde ham, men Christian var, i langt mindre
Grad end sine Forgaangere tro overfor sine Lafter, langt mere
stegrk i sin Magtudfoldel se end hine, og Magten var for ham det
Maal, for hvilket han satte alt, L after og Menneskéliv, til Side.
Det var naturligt, at han paadenne sin Vg maatte og skulde stede
sammen med Rigets Stormaand, hvis Planer og @nsker han Gang
paaGang krydsede, og fra1517, dahan, paaTrodsaf Rigsraadets
Frifindelse, lod Torben Oxes Hoved faldefor @ksen, var Kampen
aabenlys mellem ham og RigetsAdel.

Endnu lagde dog Krigen med Sverige i nogen Grad en
Daamper paa Kongen, men ikke saa snart var Krigen dluttet,
ferend hantog fat paasin Reformpolitik. Forsaavidt denne angik
de hgjere Staander, skal vi ikke her kommeind paaden. Det, der
mest interesserer os her, er Kongens Forhold til K gbstesderne og
til Bondestanden. Efter hans Hjemkomst i September 1521 fra
en Rejse til Nederlandene udkom de store Landslove, i hvilke
nederlandsk Paavirkning umiskendeligt kan spores. Ikke blot
fastlagde han i Lovene Bylivets faste Rammer, idet han i hver
By forordnede en Skultus, der som Kongens Repraesentant
indenfor et Tidsrum af tre Aar skulde have Ordenens
Opretholdelse til Opgave samt anssgte Borgmestre og
Raadmamnd. Men ogsaa om Byernes Sundhedsforhold, deres
Renovation og mange andre Forhold, gav L oven Bestemmel ser,
og indenfor hele dette Lovkompleks finder vi ogsaa
Bestemmelsen om Ansadtelse af Postlgbere, den farste Tanke
om et offentligt Postvaesen i Danmark.

Hvem havde nu Brug for dette Postvassen? Ikke Kongen.
Det er omtalt ovenfor, at Kronens Centralstyrelse allerede far
dette Tidspunkt var under staak Udvikling, og til Besgrgelse af
de kongelige Budskaber var sikkert allerede da benyttet
Kancellibude eller andre specielle Sendebud. Adelen og
Gejstligheden havde ved deres store Folkehold paa Godser og
Klostre tilstraskkeligt med Folk til selv at kunne afsende deres
Budskaber. Bondestanden har nagope dyrket Brevskrivning, ussel,
forpint og forarmet som den var. Tilbage bliver da
K gbstadbefolkningen, Borgerstanden. | al sin kortfattede Form
giver Bestemmelsen om, at der i hver Kgbstad skulde veare
Labere, der for en Betaling af to Skilling pr. Mil skulde besgrge
Breve, daogsaa Indtrykket af, at Institutionen kun var beregnet
paa en Brevbesprgelse over kortere Afstande, vel neamest fra
Naboby til Naboby. Den minder dai sin kun lidet udformede
Skikkelse om de tyske Stadspostveesener, der ligeledes var
indrettet paa Brevbesargel se mellem Nabobyerne. Sammenhol der
vi Oprettelsen af dette Christian 11’s Postvaesen med de andre
Bestemmel ser om K ghstaaderne, damaadet yderligere bekradte
vor Formodning om, at Oprettelsen i ferste Rakke tager Sigte
paa K gbstadbefolkningen og er et Led i Kongns Bestradbel ser
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for at ophjad pe K gbstaaderne. Blev nu dette paabudte Postvaesen
oprettet, og, hvisdettevar Tilfaddet, hvorfor ved vi saaintet om
dets senere Skadne?

Alleredei April 1523 var Kong Christian Flygtning, og hans
Farbroder, Frederik af Gottorp var paa Viborg Ting hyldet som
Danmarks Konge under Navn af Frederik |. Farst ved Nytaarstid
1524 gav K gbenhavn og Malmg, der laangst af alle havde haabet
paa Christians Tilbagekomst, op og duttede sig til Kong Frederik.
Under Urolighederne ved dette Kongeskifte er det fuldt
forklarligt, om det nyoprettede Postvassen er gaaet til Grunde.
Saaligt fastopbygget har det joi al sin Simpelhed ikke vaaet, og
meget skulde der ikketil for at blasse dette Korthus over Ende.
Det er jo ganske givet, at de urolige Forhold har maattet virke
deprimerende paaNagingdlivet, og dermed bortfaldt Grobunden
for en Institution som Postvaesenet.

Frederik I's tiaarige Regeringsperiode betgd et nyt
Systemskifte. Stettet, som han var, af de hol stenske Stormaand
og af den Kreds af danske Raader, der kort far Christians Flugt
havde sagt sig l@sfraham, var det kun naturligt, at han under sin
Regering segte Stette hos dem. Frederiks Regeringsperiode
betyder da reelt et Tilbageskridt fra Christians staerke
Kongedgmme til en ny Stormagtstid for de to privilegerede
Stender og dermed et Tilbageskridt for det opblomstrende
Kgbstads- og Naaingdliv.

Rigsraadet, der i Medlemstal var svundet stagrkt ind, idet
Christian ikke havde udnaavnt nye Raader ved L edighed, og som
han forgvrigt kun siaddent samlede i dets Helhed, voksede nu
meget staakt i Tal, saa at det ved Haandfaestningen angives til
50 Mand, hvoraf de 12 var gejstlige. Ved den Haandfaestning,
som Frederik maatte underskrive, sagte Adelen og Gejstligheden,
belaat af Erfaringen, at vaane sig mod Overgreb fra Kongens
Side. Nagppe nogen tidligere dansk Konge har faaet sine Haander
saa steerkt bunden, som Frederik fik det ved sin
Regeringstiltrasdel se.

For Lensordningen betad det, at mange Regnskabsien nu gik
tilbage til at blive Tjeneste- og Afgiftslen, hvilket betad en
Nedgang i Kronens Indtaggter. Y derligere sikredeAdelen sig, at
deLen, der tidligere havdevaaet givet til adelige, ogsaafremtidig
kun maatte givestil adelige, og at Kongen ikke maatte foretage
Adlinger uden Rigsraadets Samtykke. Men ogsaa store
Handel srettigheder sikrede Stormaandene sig paa K gbsteadernes
Bekostning, idet de nu frit kunde tvinge Bgndernetil at handle
med sig og derved unddrage K gbstasderne Handelen.

Gejstligheden opnaaede Tilsagn om, at alle Bisperne skulde
vage af dansk Adel, og den fik tillige Sikkerhed for sine
Ejendomme.

Allede Fordele, som deto ferste Stemder sikrede sig, betad
enAfsvakkelsei Kongns Magt. Penge var der ingen af, og hvad
nyttede det saa, at Kongen havde den bedste Villietil at fremme
LandetsUdvikling. | tilsvarende Grad som Stormamdene sikrede
sig Rettigheder, forarmedes Borger- og Bondestand. Store Skatter
blev paalagt, Skatter, der for Sterstedelen ramte den i Forvejen
haardt traangte Bondestand, og hurtigt maatte de to Staander
erkende, at Kongeskiftet kun havde bragt dem i social
Tilbagegang, og Langslen efter den landflygtige Konge, der
havde vist Evne og Magt til at vaane de to Steender mod
Stormaandenes Overgreb, bredte sig mereog mere. ,, Vi faaadrig
Fred, og aldrig fare vi vel, farend vi faa Kong Christian igen®,
skrev Ribeborgeren Christian Pedersen 1526, kun tre Aar efter
Systemskiftet, og som han mente naesten hele Borger- og
Bondestanden. Alleredei 1525 udbred der Oprar i Skaane, men
det blev slaaet ned. Kendt er Saren Norbys heltemodige Kampe
for den landflygtige Konge, der i Udlandet forgeaves sagte Midler

til at genvinde sine Riger.

Stettet ved den af Christian 11 forberedte Udsendelse af Det
ny Testamentei dansk Oversadtel sefortsatte de lutherske Tanker
deres Indtreengen i Danmarks Befolkning. Overfor denne
Bevagelse stod Kong Frederik ikke passiv, idet han sggte at
vaanedelutherske Praadikere mod Overgreb fraBispernes Side,
til Trods for, at han i sin Haandfaestning havde lovet at sikre
»den rene Lage", et Lafte, som Kirken naturligvis kun kunde
forstaa som gaddende Katholicismen. Luthers Lage lod sig
imidlertid ikke standse, og i 1528 gik Malmg over til
Lutherdommen. Allerede 1525 havde Hans Tavseni Viborg brudt
med Kirken, og snart efter gjorde Kong Frederik ham til sin
Kapellan. Herved havde Kongen aabenlyst taget den nye Lage
under Beskyttelse, og Borgerskabet i Viborg sluttede tegt op om
Tavsen. Ved at Kongen tog Luthers Forkyndelse under sin
Beskyttelse og derved unddrog den den katholske Kirkes
Retsomraade, gennemfarte Kongen et Brud med Kirken, hvis
Anseelsefranu af dalede stazrkt i det menige Folks@jne. |1 1529
kaldte Kongen Hans Tavsen til Kgbenhavn, hvor hans
Forkyndelse samlede store Tilhgrerskarer, og hvor de nye Tanker
snart blev de sejrende.

Medens Adelen stod delt overfor de nye Tanker, og
Bondestanden, naar undtages ganske enkelte Egne, var ganske
ligegyldig, sluttede Borgerstanden naesten fuldtalligt op om
Reformationstanken. Ganske naturligt, fordi den indenfor
Kgbstadlivets snsevre Rammer havde vaxet Vidne til den
katholske Kirkes umaadelige Godsophobning og til, hvad der
gik i Svang indenfor de Klostre, hvormed K gbstaederne var saa
rigeligt forsynet. Det er kun naturligt, at Kgbstadbefolkningen
saa med Uvillie paa den gennem talrige Forrettigheder staarkt
privilegerede Gejstlighed, menigvrigt har K gbstadbefolkningen,
ganske naturligt, altid vaaret mindre konservativt anlagt end de
avrige Befolkningsklasser. Og navnlig nu, daK gbstaederne, som
overfor bergrt, var indei en Tilbagegangsperiode, hvor Handelen,
saavel Markedshandelen som Eksport og Import, var gaaet staarkt
tilbage paa Grund af de privilegerede Stamders ggede Magt, var
der skabt en gredefuld Jordbund for demokratisk Tankegang.
Med starste Uvillie saa Befolkningen paade adelige Pradater og
rige Klostre, der gennem Aarhundreder, og tildels paa
Borgerskabets Bekostning, havde ophobet og tilranet sig
kol ossale Formuer og Godser.

Som allerede naavnt stod Adelen delt overfor de nye Tanker,
0gi 1526 og 1527 maatte Gejstligheden ved store I ndremmel ser
kabe sig en Fred, der dog kun blev midlertidig. Saaledes
forpligtedesKirkentil ikke at kabe adeligt Gods. Kirken maatte
giveAfkald paade Bader, der af dekirkelige Domstoleikendtes
Adelens Bgnder, og paade Steder, hvor Bgnderne betalte baade
Bispetiende og Biskopsgave, give Afkald paa den ene af disse
Y delser.

Saaledes var Kirken traengt fra alle Sider, og trods
Indrgmmelser bar det hurtigt fremad mod det store Opger.

Under alt dette arbejdede Christian Il fra Udlandet paa at
tilbagevinde sit tabte Rige, hvorfraunder de ulykkelige Forhold
saa mange langselsfulde Tanker og gnsker stremmede ham i
Mgade. | November 1531 var det efter store Anstrengelser
lykkedes ham at kommetil Norge med en Flaade, der dog under
Efteraarets Storme havdelidt svage Tab. Christian 11’'sTog mod
Danmark endte som bekendt med, at han under falske L gfter
lokkedes il Sanderborg, hvor han hensattesi strengt Feangsel.
Otte Maaneder senere dade Kong Frederik paa Gottorp Slot.

Det var et dybt socialt, gkonomisk og religigst splittet Folk,
han efterlod sig. @verst stod som ssadvanligt Adelen, der nu
gennem Rigsraadet, der heller ikke var enigt, stod overfor den
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Opgaveat skullevadge en ny Konge. Navnlig paa Bekostning af
Kirken var dens Magt stagkt aget, saa stagkt, at det er fuldt
berettiget at sige, at den var den eneste af Rigets fire Staander,
der, paade andretre’s og paa K ongemagtens Bekostning, havde
vundet frem i Frederiks Regeringstid. Den katholske Kirke var,
ved Luthers L aaes starke Fremtraangen og ved de Fordele, som
Adeden havdetilrevet sig, staakt undermineret. Landet var stagrkt
forgaed det og meget af det i Panthaveres Magt. K gbstaaderne var
i Tilbagegang og Borgerstanden staakt gkonomisk svakket. Om
Bondestanden er det slet ikke vaerd at tale. Hvad Under da, at de
tolaveste Staander, i hvilke Hengivenheden for Christian 11 endnu
levede, inderligt gnskede, at han atter kunde kommetil at bestige
sine Fadres Trone.

Det vari April 1533, at Kong Frederik dgde, men saauenige
og splittede var Rigets Raader, at Kongevalget trak i Langdrag
og farst blev berammet til Sankt HansAaret efter i Kgbenhavn.
Da var alerede den Kamp, der gaar under Navnet ,,Grevens
Fejde", brudt 1as og Kgbenhavn i Grev Christophers Haander,
hvorved Herredagen blev umuliggjort. Efterhaanden, ogi L gbet
af kort Tid, bredte Opraret sig ud over Sjadland, derfratil Fyn
0g naaedei September til Jylland. 4. Juli enedes dejydske Raader
og menigeAdel samt enkelte Reprassentanter for den fynskeAdel
i Ry Kirke om at tilbyde Hertug Christian den danske Krone,
den han dog farst skulde vinde med Vaabenmagt, Provins for
Provins, farst Jylland, derefter Fyn og endelig Sjadland, hvor
Kgbenhavn ferst overgav sig i Juli 1536 efter et haardnakket
Forsvar. Det var et i Bund og Grund gdelagt Rige, som Kong
Christian 111 nutog Styret over. Stettet af Holstenerneogenlille
Skare jydske Adelsmaand havde han vundet det ved Svaardet, i
Kamp mod Almuen, der havde ansket at faa Christian |1 igen, og
i Kamp mod den katholske Kirke, der ikke kunde gnske at seen
Bekender af den lutherske Lage paa Tronen. Nu forestod et
magtigt Genrejsningsarbejde, og det blev gennemfert til stor
Aerefor Kongen selv og til storste Gavn for Danmark.

Kort efter, at Kongen havde overvundet Kobenhavns
Modstand, lod han defleste af de katholske Bisper feangsle, og i
Oktober ssmmentraadtei K gbenhavn en Herredag, paahvilken
ikke alene Rigsraadet og Adelen, men ogsaa Reprassentanter for
alle Kgbstaderne tilligemed en Herredsfoged og to Bgnder fra
hvert Herred skulde give Mgde. Allerede herigennem var
Hensigten, at bringe Forsonlighed til Veje, at kalde paa alle
Kradter til Rigets Genopbygning, givet. 30. Oktober underskrev
Kongen Haandfaestningen, der gav ham betydeligt lempeligere
Vilkaar, end hans Forgeangere havde faaet, og samme Dag
underskrev han den store Reces, der beted et afgerende Brud
med den hidtidig farte Kirkepolitik og den indenrigske Palitik.
Alt Bispegodsblev lagt under Kronen, og hertil kominden laange
tillige alt Klostergods. Man regner med, at Kronens Indtsggter
Naaved tredobledes, fra100.000 til 300.000 Tgnder Korn.

| Christian 111I's Haandfaestning finder vi ikke de tidligere
Bestemmelser om Raadets Ret til at afsadte Kongen, g heller
nogen Begramsning af Kongens Ret til Hvervning af Tropper.
Dette, i Forbindelse med den store Forggelse af Kronens
Indtaggter, beted en maagtig Styrkelse af Kongemagten. Dertil
kom, at Lensmamndenes Uaf sedtelighed opharte.

lgvrigt beholdt Adelen ved Kongeskiftet sine gamle
Forrettigheder som Rigets farste Stand, men politisk set betad
Systemskiftet en Tilbagegang i Adelens Magt.

Den lutherske Gejstlighed, der nu afl gste den kathol ske, stod
Adelenfjernere og Borger- og Bondestanden naarmere, idet den
fremtidig rekrutteredesfraBorgerstanden, Bondestanden og sine
egne Rakker.

Borger- og Bondestanden vandt ikke gjeblikkelige

pkonomiske Fordele ved Systemskiftet. Overfor Bondestanden
blev der enddafaret frem med overordentlig Strenghed for dens
Oprer og for Haagningen af Adelens Gaarde. | omtrent 50
Herreder mistede Banderne deres Ejendomsret. Til Gengadd
vistesder stor Overbaarenhed og Mildhed overfor K gbstaaderne,
saalig da overfor Kgbenhavn, der dog havde staaet den nye
Konge haardest imod - et Bevis paa den Vagt, der lagdes paa
Kgbstadernes Trivsel.

Krigen havde kostet uhyre Summer, som der skulde skaffes
Daskning for, og store Skatter blev udskrevet. Det vides, at der
ialt under Christian 111’s Regering paal agdes K gbstaaderne fire,
Gejstligheden fem og Begnderne ikke mindre end tolv Skatter.
PaaHerredageni 1542 var det Adelen, der ofrede sig, idet deni
Anledning af truende Krig vedtog at afgive en Tyvendedel af
hele sin Formue, derunder alt medregnet, Jordegods, dog ikke
Hovedgaardene, men Mgbler og andet Bohave, Smykker,
Kleder, Kvagg 0. s. v.

Kongens Indtaagter flad nu som fer af Tolden, Skatterne og
Lenene. Det gjaldt for Kongen om at faa indfert en anden
Lensordning, hvorved Indteggterne kunde @ges, og en saadan
blev da ogsaa efterhaanden gennemfeart. Ved Regerings-
tiltreadel sen 1536 harte der til Fadeburslenenes Omraade 43%2
Herreder, men dette Tal forggedes straksmed tyveog var i L gbet
af en halv Snes Aar yderligere forgget med ti. | Slutningen af
Fyrrerneforggedes Tallet yderligere med 48 Herreder. Desuden
harte Kgbsteederne nu til Fadeburet, idet Forleningen med
Kgbsteeder ophgrte. Men ogsaa af Tjeneste- og Afgiftslen
henlagdesved L edighed fleretil Fadeburet. Man regner med, at
Antallet af Fadeburslenenei Tiden fra1536 til 1559 voksedefra
43Y5til 1235, medens samtidig AfgiftslenenesAntal faldt fra45
til 18 og Tjenestelenene fra65%2til 20¥2. Men samtidig bragtes
ved fornufti gere gkonomiske Foranstaltninger Lenenetil at give
betydeligt sterre Udbytte end tidligere. Det lykkedes at faa Rigets
Gadd nedbragt, og ved Christian |11’sDgd 1559 var definansielle
Forhold i Riget sunde, de tidligere saa starke sociale
Modsagninger var, om ikke udjsevnede, saadog langtfrasaadybe
somtidligere, Lov og Ret var tilvejebragt, og med Tryghed kunde
Landet se Fremtiden i Mgde.

Det er kun naturligt, at det af Christian |1 planlagte Postvaesen
under de fortvivlede Forhold, der i mere end en halv Snes Aar
efter Lovens Udstedel se herskede i Danmark, fik en saa krank
Skasbne. Vi ved intet om, hvorvidt det planlagte Postvaesen var
paakreevet af Forholdene, eller om det skyldtes Kongens eget
Initiativ, fremsprunget af hans @nske om at ophjadpe
K gbstaederne og, rimeligvis, formet efter udenlandske, maaske
nederlandske Forbilleder.

Efter Frederik 1's Tronbestigelse erklearedes Christian 11's
Landslove ugyldige, og har der mellem Byerne senere bestaaet
en Budbesgrgelse, saa har denne i alt Fald ikke haft nogen
Lovhjemmel, men veaet ganske paaprivat Initiativ. Det kan vaae
ganske interessant her at sasmmenligneto langt senere Tilfad de,
hvoraf det fremgaar, at K gbstasderne stillede sig meget forskelligt
overfor et ordnet Postvaesen. Ved Oprettelsen af Christian 1V'’s
Postveaesen 1624 kom Lollandsrutenttil at passere Nasstved, men
Byen gled ud af Ruten ved Klingenbergs Overtagelse af
Postvaesenet 1653. Alligevel var der 1656 Bipostkontor i Byen,
og Forbindelsen opretholdtes ved private Bude, og 1674
oprettedes Hovedpostkontor i Byen. | 1707 androg Bogense om,
at det ,Byen paabyrdede og uforngdne Postvaesen” maatte
bortfalde, og at det maatte tillades Byen selv, saaledes som
tidligere, at lgnne et privat Bud. Aarsagen var nu her den, at det
var Byens sterste nagingsdrivende Borger, der var Postmester
0g som saadan stejlt holdt paasin Rettighed til at vaare skattefri.
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Saa vidt forskelligt stillede altsaa to Kgbstaeder sig overfor
Spargsmaal et om et ordnet og regel maessi gt Postvaesen. Der kan
fremferes endnu et Par andre Eksempler, men vi skal her ngjes
med at henvisetil, hvor svaart det i 1630° erne var at inddrive de
Byerne paalagte Udredelser til Postvaesenets Vedligehol delse.
Naar vi ydermere ser hen til, hvor vanskeligt Postveesenet saa
sent som i det 19. Aarhundrede havde ved at overvinde
Landbefolkningens Modstand mod Oprettelsen af Landpost-
vaesenet, idet man hellerevilde beholde de private Bude, saafer
vi, med Henblik paa det danske Folks inderste Karakter-
egenskaber tro, at man ogsaai Christian I1's K gbsteeder hellere
selv har villet sgrge for Brevbesargelsen end villet lade sig
foreskrive noget officielt, selv om det skete paa saa lempelige
Vilkaar som i dette Tilfadde, hvor Loven ikke sikrede L gberne
nogen Eneret. Havde der indenfor Bybefolkningen vaaet en
falelig Trang til et offentligt Postvaesen, skulde dette nok uden
Kongemagtens Indblanding vaae kommen til Verden. Men, som
sagt, vi ved intet reelt om Christian 11’ s Postvassen udover, hvad
Loven siger. Det naamest faglgende Hundredaar skulde vise, at
der ikkeindenfor Befolkningen var nogen Trang til et offentligt
Postveaesen, og da Christian 1V 1624 oprettede det danske
Postvaesen, dreves han af helt andre Motiver end et Folkegnske.

Det er en Selvfglge, at den store Stigning i Kongens
Magtomraade, der indledtesi 1536 og senereforggedes, maatte
medfgre en tilsvarende Stigning i Administrationens,
Rentekammerets og Kancelliets Omraader. Der maatte, hvisRiget
efter deulykkeligeAar skuldefaresfremad mod sundeogrolige
Forhold, overalt feres Tilsyn, og Administrationen maatte overalt
vage i Rapport med de udgvende Myndigheder, Lensmaand,
Fogeder, Magistrater, Gejstlighed etc. Det er daklart, at en hyppig
Budbesgrgel se maatte tilvejebringes, og at denne maette stige,
efterhaanden som Administrationsomraadet voksede. Det
Postvaesen, som vi gennem Kancelliets Brevbgger skimter ikke
saa faa Spor af under Christian |1l og hans Efterfalger, var
imidlertid kun indrettet paa Besargelse af Statens Budskaber,
men ikketilgaangeligt for Menigmand.

Begyndelsen af naavaende Fremstilling er det nsavnt, at
Magistraten i Hamborg allerede i 1461 lod forfaardige tre
Budskilte, der sandsynligvis har vaaret benyttede af Budene
mellem Byen og Kongen. Ifglge de bevarede Ksamnerregnskaber
betalte Byen yderligerei Aaret 1527 et Belgb af 2 Mark 15 Sk.
for et Skilt til ,Kongens Bud" og atter i 1538 udredede Byen et
saaforholdsvis hgjt Belgb som 19 Mark 16 Sk. for et Salvskilt,
der skulde benyttesaf det Bud, der ferte Breve mellem Hamborgs
Kammergericht og Kongen.

M edens disse Foranstaltninger udel ukkende tager Sigte paa
en Besgrgelse mellem Hamborg By og Kongen, tradfer vi i
samme Tidsrum Foranstaltninger fraKongens Sidetil en anden
Budbesgrgelse, dog kun ved bestemte Lejligheder. 1531
meddeltes det, at Kongen havde ladet bestille ,, Postheste® til
Fremforelse af Budskaber fra Graasen, og 1535 siges det i et
Kongebrev, udfaadiget i Hovedkvarteret udenfor Kgbenhavn,
om et Bud, at han er skikket derfra,, postvis‘ med Brevskaber il
Haderslev, hvorfor Abbeden i Ringsted skulde levere ham en
Posthest til Antvorskov, hvorfra Lensmaandene paa den avrige
Del af Vejen skulde stille Heste og Faerger til hans videre
Befordring. 1551 finder vi i et Kongebrev en Befaling om, at
Underretning i en bestemt Anledning, skal tilsendes Kongen
»postvis, Dag og Nat uspart”. TreAar senere fik Lensmamndene
paa Varberg, Halmstad, L aholm, Engholm, Helsingborg og saa
videre gennem Landet til Haderslev Ordretil at holde Postheste
rede til Fremforelse af Brevskaber mellem Kongen og Raadet.
Det er, saa vidt vides, farste Gang, vi ser en bestemt Postrute

af stukket, men af permanent Karakter var denikke, idet den kun
skulde opretholdesi den Tid, Rigsraadernevar i Sverige.

| disse Paabud meder vi for ferste Gang Ordet Post, dels
alene, delsi Sammensagninger som postvis og Postheste, anvendt
i Danmark.

Til Besargelsen af Kongens, Rentekammerets og Kancelliets
Korrespondance, saavel i Indland somi Udland, benyttedesdels
Kancellibude, dels Enspaendere. De sidste var ofte unge
Adelsmamd, der tjente med en enkelt Hest og vistnok som Regel
for et Aar ad Gangen. Ofte blev de dog laange i Tjenesten, og
undertiden opnaaede de ogsaa hgjere Stillinger eller fik
Forleninger. | Tiden fra 1558 til 1586, Frederik 11's og
Formynderregeringens Periode, tjente omtrent 200 Enspaadere,
0g der har saaledestil Stadighed vagret et ret stort Antal til Dis-
position. Undertiden benyttedes ogsaa rejsende til
Brevbesgrgel se. Saal edes sendtes 1538 et Brev til Lensmanden
paa Vordingborg med nogle Bgnder, der var paa Hjemrejse til
Feamg.

Vi ser heraf, at Brevbesgrgelsen skete paa en ret tilfaddig
Maade. Den Dl af det Statspostvaesen, der har sterst Betydning
som Forlgber for det kommende offentlige Postvaesen, er dog
naturligvis det, der dannede Postlinier ud over Landet, og det er
derfor det, der her nsamere skal omtales.

Ovenfor er allerede naavnt et Par Postlinier, der udlagdesved
bestemte L jligheder, men ikke havde nogen permanent Karakter.

I April 1555 finder vi derimod et Par Kongebreve, der
udstikker et Par Hovedruter, der aabenbart tilsigtede en baade
bedre og hurtigere Forbindelse med Udlandet, og som forblev
bestaaendei Fremtiden.

Den ene Rute blev lagt mellem Kgbenhavn og Redby over
Kage, Tryggevadde, Praestg, Vordingborg, Gaabense, Soesmark
og Maribo, og fra Rgdby skulde Tolderen der sgrge for
Faargeforbindel se med Heiligenhafen.

Den anden Rute gjal dt Forbindelsen mellem K gbenhavn og
Haderslev, hvorfra og hvortil Forbindelsen med Hamborg
sluttedes. Ruten gik over Roskilde, Ringsted, Sorg, Antvorskov,
Korsar, Nyborg, Odense og Assens.

Paa alle de naavnte Steder skulde der veare Postheste og ved
Feargestederne Faager parat til Videreforsendelse af Kongens
Post. At disse Foranstaltninger var teakt som permanente Ruter
fremgaar af, at Kongento Aar senereytrer sin Utilfredshed med
denlangsomme Befordring og indskeaper Befalingerne af 1555,
at der til enhver Tid skal veare en god Posthest parat paa ethvert
af de naavnte Steder, ,, saa at vort Postbud iligen postvis Dag og
Nat"“ uden nogen Forsinkel sekan opnaaBefordring. Ogsaasenere
maatte disse Paalagg indskeapes, og det fremgaar da heraf, at
Posteringen af Postheste paa de forskellige Skiftesteder var en
fast Ordning. Denne traeder naturligvis i de bevarede Kilder
tydeligst frem for deto Hovedruters Vedkommende, idet det var
disse, der laa K ongen mest paa Sinde. Ogsaa op gennem Jylland
synes der dog at have vazet anlagt en Forbindelse, idet det i
1544 siges, at der skulde holdes Postheste i Kolding og i Porup
for at vedligehol de Forbindel sen med Haderd ev og Viborg. 1558
befalede Kongen, at der skulde vaae Postheste opstaldede i
Kolding og Vejle, senere ogsaai Viborg, midtvejsmellem Viborg
og Aaborg, paa Silkeborg, i Narre Snede og i Kragelund. Af
Kancelliets Brevbgger fremgaar det, at der i 1567 var opstaldet
fire Postheste i Kgbenhavn til Besgrgelse af Post til Kage,
Roskilde, Helsingar og Frederiksborg. | Kage, Tryggeveelde,
Preestg, Vordingborg, Gaabense, Maribo, Ringsted, Sorg,
Antvorskov, Korsar, Odense og Assens skulde hvert Sted veae
to Postheste.

Hele dette Apparat maa have vezet ret bekosteligt, og
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Opretholdelsen af det maa have betydet Byrder paa mange og
forskellige Skuldre. Vi ser flere Eksempl er paa, at Benderne har
maattet stille Befordringer til Raadighed, og vi ser ogsaa, at
K gbstasderne har maattet lide under Forpligtel setil at stille saavel
Befordring som Logi til Disposition for Budene. Men ogsaafor
Lenenebetad hel e dette kongelige Postvaesen en ikkeringe Byrde.
1596 faar Detlef Holck paa Kronborg i sit Forleningsbrev
Forpligtelse til at holde en Postrider og en Postvognssvend, og
samme Aar faar Lensmanden paa Roskildegaard Paalasg om at
holdeto Postheste. Saadanne Byrder paal enenegik naturligvis
i sidste Instans udover Kongens Indtaagter. Hele Forholdet med
Udgifternetil Postvaesenet og deres Fordeling er imidlertid endnu
kun meget ufuldkomment oplyst. For at faaKlarhed herover vil
en Gennemgang af de bevarede Kaamner- og Lensregnskaber
vage paakreevet, og dette store Arbejde venter endnu paa sin
Mand.

Om hvorledes Forholdene artede sig med Hensyn til
Brevbesgrgelsen overfor Udlandet har vi ogsaa kun uklare
Oplysninger. Vi ter dog antage, at Viderebefordring udover
Hamborg er blevet foretaget af de forskellige Postvaesener, det
Thurn og Taxiske, det hanseatiske og flere, der havde Forbindelse
med Hamborg, medens dog vigtigere Brevskaber, der ikke
gnskedesbetroet | fremmede Haander, er blevet besarget af danske
Bude, der rejste i disse specielle Sendelser. Ogsaa hele dette
Forhold traanger imidlertid til neamere Belysning, og det er
sikkert, at meget af Interesse herfor vil kunne fremdrages a
Arkiverne, baade her og i Udlandet, navnlig i Hamborg. Blandt
andet vil sikkert en Gennemgang af de bevarede Breve og
Indberetninger fra de danske Agenter og Residenter i Udlandet
kunne give gode Bidrag. At det ikke altid var saa let med
Brevbefordringen for disse, derom vidner Indberetningerne fra
den danskeAgent i Stockholm, Peder Galt til Tidselholt. 3. Marts
1622 skriver han: ,, Jeg haffuer aldelisingen breffue bekommett
uden ett fraa Erich Krabbe med Hans Maytt.sMissivetill Kong.
Maytt. i Sverig ...... Jeg kand ingen breffue faahiemmefraamin
Hastru hvoraff jeg preesumerer att dett gaar icke rett till, will
andreRaadtill. Alle de breffue her kommer till danske Kigbmendt
ere opbrgdt og halff aar gammell ...... Jeg haffuer varett
foraarsagett Enspamderen att afferdighe hiemb aff denneAarsag
att hand haffuer Pas thi jeg tuiffler nogerledis ellers att hand
kand kommeigennom. VVenligens begierendis Her Canceler will
forsende migh een General Pasthill mig och minefolch hvor wi
behgffr att reyse eller nogle passer i Blanquet til mig och
dermom.” 24. Marts 1622 skriver han: ,, Jeg haffuer skreffuit dette
bref mett Tager Pors een borger aff Kigbenhaffn och befalet
hannem at hand ger sinflid at kommefor ind den Swenskelegat.”
26. Januar 1623: ,, Jeg effterdi jeg haffuer nu ingen sicher bud
videre att sende begierer Hans Mtt. will anordne lade, om hand
naadigst will for nogen thid unde mig en Enspaander €eller en aff
sineKarlle om mig nogett menneskeligt kundetilkomme saavel
som och at sicherligen fore breffue at jeg iche skall were allene
i denne farlige Thid och jeg kand haffue nogen tryghed.” 30.
Marts 1623 skriver Peder Galt fraEnkdping: ,, Originalen haffuer
jeghossmighi god forvaring, ter denicheudsendei dennefarlige
thid, om buddet nogitt tilkomb®, og under s. D. yderligere: ,, Jeg
haffuer nu den 29 effter Cantzlers skriffuel se veaett i Vesteraas
och der untfanget svar paa bans Matt. skriffvelse dess Indhold
mig er gandske ubeuisst hvilcket jeg ved min Tienere HansKragh
nedsender och en Kigbmand aff Flensborg ved Naffn Adrian
Adam, at dein Eventum mortalitatis kunde vere tho att saadant
vnder Wegen iche skulle komme til Skade.“ Det faar vaare nok
med disse Eksempler, der tilfulde viser, hvor vanskelige Kaar
Brevbefordringen har vaaet undergivet, i alt Fald imellem

Danmark og Sverige, mellem hvilke Riger Stemningen jo paa
det Tidspunkt ikke var den bedste.

Forinden vi gaar over til den sidste Del af Undersggel sen,
Forholdene i Danmark i de Aar, der gik umiddelbart forud for
Aaret 1624, daChristian 1V’ s Forordning om Postbude fremkom,
maavi selidt paa, hvorledes de gkonomiske Forhold i Danmark
havde udviklet sig siden Omvadtningsaaret 1536.

Systemskiftet havde, som allerede naevnt, ikke bragt
K ghstaederne og Bondestanden gjeblikkelige Fordele. Tvaatimod
maatte begge Parter, og da navnlig den sidstnaevnte, lide under
svaae Skatter, der blev dem paalagt til Afbetaling af den store
Statsgadd. Det varede dog ikke laange, farend der kunde spores
en betydelig Fremgang i Handelen og Naaingdlivet under Chris-
tian I11’smilde og dog faste Styre.

Det Syn paa K gbstaderne, der alleredetidligere var anlagt,
bibeholdtes og udvikledesi defalgendeAar. Grevefejden havde
vaget en haard Tid for Byerne, der var gaaet ud af den som stagrkt
forarmede, lidende under al Nederlagets Smerte. Alleredei 1536
vidner Christian 111 dog om sin Interesse for Kgbstesderne og
Borgerskabet, der bgr holdes ,i Flor, ved Magt, Naxing,
Bjergning og Kgbmandsskab“. Dette Syn giver sig yderligere
Udtryk i Recessen 1540. Ligesom Christian || havde sagt at vaane
K gbstaedernes Haandvaak og Handel mod det Indpas, der fra
det omliggende L and gvedes mod Byerne, saal edes sggte ogsaa
Chrigtian 11 at kommedettetil Livs. Talrige og gentagne Forbud
mod Forprang vidner herom. Handelen sggtes overalt lagt hen
under Kgbstaaderne, der bl. a fik lige Ret med Adelen til at
staldfodre @ksne. Derimod maatte Banderne ikke eksportere
@ksne, men skulde sadge dem til Borgerne. Byerne, som de
afsluttede Smaasamfund de var, sggte at skabe sig en
Monopolstilling, men denne sggte Regeringen, bl. a. ved sin
Indgriben overfor Laugene og ved gennem Magistraterne at
fastsadte Priser paa Produktionen, at imgdegaa, samtidig med at
man ved at forbyde eller dog i meget falelig Grad indskraanke
Retten til Haandveak paa Landet tvang Bgndernetil at ernagre
sig udelukkende af Landbrug og il at ssedge deres Produkter paa
Markederne, paa hvilke Handelen var fri. Regeringen sggte
saal edes at faagennemf art en rationel Arbejdsfordeling indenfor
de to Befolkningsklasser, By- og Landbefolkningen. Der var
imidlertid adskillige modstridende Interesser, der gjorde sig
gaddende. K gbmaandene saamed Uvilje paaMarkedshandelen,
hvor enhver havde Lov til at handle, men en effektiv
Indskraenkning af Markedernes Antal var vanskelig at
gennemfere, og det blev dai det store og hele kun til Forsog
herpaa. Derimod fik Statsmagten efterhaanden sterre og sterre
Magt over Bystyret, idet Borgernes Indflydelse paa
Borgmestervalget helt faldt bort, og Borgmesteren udnaa/ntes
af Kongen, der ogsaa, men fegrst ved Christian 1V’s
Kgbstadlovgivning i 1619, fik Indflydelse paa Raadmands-
udnaavnelser. Under denne Udvikling mistede Kongenstidligere
Reprassentant, Byfogden, sin fremtraadende Stilling. Ved
Kongemagtens Indgriben tabte det gamle Byaristokrati i Magt
og Indflydelse, men samtidig fik de menige Borgere gennem de
Borgerrepraesentationer, der flere Steder dannedes, som oftest
bestaaende af 24 Borgere, sterre Indflydel se paaByens Styrelse.
Under K gbstaadernesMagistrater harte saaat sigeheledenlokale
Administration, derunder ogsaa Underretterne, Bytinget og
Raadstueretten, og Byerne havde saaledes et ret betydeligt
Selvstyre, der udgvedes gennem Magistraten. Dette Selvstyre
betad dog ikke Enighed indenfor Byerne, hvor Borgerskabet ofte
stod skarpt overfor Styret, men naar det udadtil gjaldt at vaane
Byens Interesser, kunde Parterne dog altid finde hinanden.

Det er forst i Begyndelsen af det 16. Aarhundrede, at dansk
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Sefart og Sghandel begynder at blomstre. Medens der af de
gennem @resundstolden i 1503 passerende Skibe kun var 5
danske eller holstenske, saa steg dette Tal i de sidste Aar af
Aarhundredet til henimod 500, og det er da ogsaa farst i
Aarhundredets sidste Halvdel, at Landets K gbstaader udenfor
Kgbenhavn og Malmg kan siges at faaen Sgfart af Betydning,
ogi Aarenes L gb kom denne naturligvistil at faastor Indflydelse
paaUdviklingen af K gbstasdernes hele Naaingsliv.

| endnu hgjere Grad end hans Forgaangere havde Christian
IV Qjet aabent for, hvad Kgbstesderne under et fornuftigt og
fremsynet Styre kunde komme til at betyde for hele Rigets
Udvikling. Gang paa Gang sgger han gennem Lovgivning at
fremme K gbstasderne. 1613 ophaavede han a Laugstvang, for
at al Haandveagksnaaing kunde blivefri. Han gentog derved det
af Frederik | i 1526 gjorte Forsgg, men med lige saaringe Held,
0g i 1621 maatte han bgje sig og tillade den gamle Ordning
omtrent usendret gennernfert. 1619 sggte han gennem sin
Kgbstadlovgivning at fremme K gbstaedernes Handel, idet han
segte at svakke Raadenes Magt. Udviklingen havde fart med
sig, at Byernes Handel oftest laa paa enkelte sterre
Neaeingsdrivendes Haander, og disse Storhandlende dannedeved
Slaggtsforbindel ser en afsluttet Kreds, der ikke blot sgrgede for
saavidt muligt at holde andre ude, men ofte, janassten som Rege,
dannede Raadet, M agistraten, der udevede en priskontrolerende
Virksomhed overfor andre Handlende og overfor
Haandvagkerne, der paa Forhaand var udelukkedefraPladserne
i Raadene. Ligesom Kong Christiani 1613 havde sggt at bryde
Laugenes Magt og derved skabe Nazingsfrihed, saal edes sagte
han ogsaa i 1619 ved Kgbstadlovgivningen at bryde
Magistraternes og Storhandels-folkenes Magt og skabe
Nexingsfrihed idenfor Handelen. Det bestemtes, at
Medlemmerne af Raadene skulde udnae/nes af Lensmaandene,
og Regler for disses Tilsyn med Byerne fastsattes. Ved disse
Foranstaltninger ggedes Borgernes Indflydelse paa Byens
Styrelse, ikke mindst ved at Borgernekom til at deltagei Skatte-
ligningerne. | Lobet af det 16. Aarhundrede var Bybefolk-
ningernei langsom Vakst, og dennetiltog i Begyndelsen af det
17. Aarhundredefor atter at standse under de gdel sggende Krige
efter 1625.

Det var, som det vil ses, ikke nogen helt ringe Virksomhed,
Christian 1V i de lykkelige Fredsaar, der fulgte efter
Kamarkrigen, udfoldede for at ophjadpe Landets K gbstaader,
09, som Slutsten paa denne K gbstadspolitik, kan man sige, saa
sent som 24. December 1624 udgav han sin Forordning om
Postbude, den Forordning, der skulde blive den Grundpille, paa
hvilken Danmarks Postvaesen er opbygget.

Var denne Forordning nu paakraavet af Kgbsteederne, eller
hvilke andre Forudsagninger laader til Grund for den? Desvaare
formaar vi ikkefyldestgarende at besvare dette Spargsmaal, men
vi skal i det folgende sgge at komme Svaret saanag som muligt.

Ovenfor har vi omtalt det Statspostvaesen, der udvikledesig
i Lobet af Tiden efter Grevefejden, har set, hvorledes der
udspandt sig et Postnet over Landet, navnlig sigtende paa de
udenlandske Forbindelser. Dette Postveesen var dog ikke
tilgaangeligt for Almenheden, og det fattedes de faste Afgangs-
ogAnkomsttider, der maakraevesaf et regelret Postvaesen. Ifalge
tyske Kilder skal der i Aaret 1602 vagre blevet etableret en fast
Budforbindelse mellem Kgbenhavn og Hamborg. Hvornaar
Hamborg har faaet oprettet sit Postvaesen vides nagpe bestemt,
og farst i Slutningen af det 16. Aarhundrede er det i at Fald
kommen ind under regel maessige Forhold. Rimeligvis har den
farste ordnede Forbindel sefundet Sted med det Thurn og Taxiske
Postveesen, enten i Leipzig eler i Frankfurt a. M., men 1570

etableredes en fast Forbindel se mellem Hamborg og Antwerpen,
1578 ogsaa med Amsterdam, og i de fglgende Aar oprettedes
flere Ruter, bl. a med Kgln og over Staaderne paa den tyske
Dstersgkyst. Til disse Ruter skal der saa, som allerede sagt, i
1602 vare kommet en Forbindelse med Kgbenhavn, men,
magkeligt nok, intet bar hidtil vaaret at findei de danskeArkiver
herom. | 1607 udkom en trykt Boten-Ordnung, der 1641 udkom
i ny Udgave, og efter tyske Historikeres Paastande skal
Kgbenhavnsruten vaae optaget i begge Udgaver. Desvaare
savnes Beviset herfor, idet intet Eksemplar af de to Beger er
bevaret. Det er imidlertid ikke helt usandsynligt, at de tyske
Historikere har Ret i deres Paastande. En Bekradtelse herpaa
synesdet i alt Fald at veare, at der i Tiden efter 1603 naesten ikke
i de bevarede Arkivalier forekommer Ordrer vedrgrende det
tidligere omtalte Statspostvaesen, medens saadanne Ordrer
tidligere var hyppigt forekommende. Et andet Forhold kunde
ogsaatyde paa, at Ruten virkelig har bestaaet og er blevet benyttet
af den danske Regering. | Forordningen af 1624 forbydes det at
benytte ,Vognmeend eller andre fremmede Bude” til
Brevbesgrgel se. Dette Forbud kan selvial gelig gedde Hamborger-
Postvaesenets Bude, ogi saaTilfad de bekradter det jo Paastanden
om, at en Postrute Hamborg-K gbenhavn har bestaaet, men det
kan ogsasavageet Forbudi al Almindelighed, hvorved det danske
Postvaesens Eneret straks bliver fastslaaet.

Ledelsen af Hamborgs Postvaesen laa i Handelsstandens
Hander, og naar Ledelsen af det nyoprettede Postvaesen i
Danmark lagdesi Handerne paafire af Kgbenhavns Magistrat
udpegede Storkebmaand, saa synes det, som om det hamborgske
Postvaesens Organisation er blevet benyttet som Manster. Men
det er ganske sikkert, at denne Ordning ogsaa er faldet bedst i
Traad med Kongens merkantilistiske Syn. Desuden undgik
Kongen ved denne Ordning, at den nye Institution blev en
Statsinstitution, for hvilken Kongens Kasse kunde kommetil at
baae et eventuelt Underskud. Tvaatimod har han villet affinde
sig med en bestemt aarlig, men rundelig Sum, idet han ved
Skrivelse af 4. Januar 1625 paalagde Rentemesteren aarligt at
betale 200 Kurantdaler til Postforvalteren i Kgbenhavn og lige
saameget til Postmestereni Hamborg. Til Gengadd herfor skulde
Regeringens Breve befordres frit, og Forordningens 88 4 og 5
indeholder Bestemmelser om, hvorledes der skulde forholdes
med disse Breve. Men Kongen gjorde, som det fremgaar af et
bevaret Koncept til Forordningen, samtidig Regning paa
fremtidig at kunne spare Kancellibudene, hvilket dog ikke skete.

Som det vil ses af det her anfarte, havde Kongen en ikke
ringe Interesse af at faa etableret et ordnet Postvaesen. At han
ogsaa mente, at K gbstaederne vilde have Interesse og Fordel af
det, fremgaar af et alerede 22. Oktober 1623, atsaa hele fem
Fjerdingaar far Forordningens Udstedel se, dateret K oncept, hvori
det omtales, at da,, K gbstaaderne selv udi deresHandel maakelig
Fordel derpaa fornemme"*, saa skal Kgbstasderne underholde
Budenei alt Fald i Begyndelsen. Selv om nu K gbstaalerne maaske
med Glaade har set det nye Postvaesen treede i Virksomhed, saa
kneb det med at inddrive de paalignede Belgb. Det gik her, som
det gaar i defleste Tilfadde, man vil gerne opnaa et Gode, men
nadig betale for det.

Det er vel sandsynligt, at Kgbenhavns Storkgbmaand, for
hvem navnlig Forbindel sen med Hamborg har vaaet af Vigtighed,
har gnsket Postvaesenets Oprettelse, men naar vi ser hen til, at
den danske Handel sstand i den gyldne Periode, som den oplevede
i Slutningen af det 18. Aarhundrede, ikke kraavede en hyppigere
Forbindelse med Hamborg end den to Gange ugentlige, der
indfertesi 1653, saa kan man ikke lade vaae med at tvivle paa,
at Oprettelsen af Postvaesenet i 1624 skulde vaae sket paa
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Handelens Initiativ. For denne Opfattelse synes den
Omstaandighed da ogsaa at tale, at Sagen kreevede en saa
forholdsvis lang Overvejelse, som den gjorde. Var Initiativet
kommen fraHandel sstanden, vilde Sagen utvivisomt straksvaae
blevet gennemfart, idet man kan vaae sikker paa, at Kongen,
med sin Indstilling overfor Handelen og Naaingdivet, snart vilde
have forstaaet at overvinde den Modstand, som Kancelliet
bevidligt nerede mod Planen. Den forholdsvislange Teaventyder
snarere paa, at Handel sstanden ferst skulde vindes for Planen,
og dadette var sket, kom Forordningen. Aren for Oprettel sen af
det danske Postvaesen er derfor ganske utvivisomt Kongensaene.
Denvar ganske utvivisomt dikteret af hansInteressefor Handelen
og for K gbstaaderne, men man kan heller ikke komme udenom,
at Kongen har ment at kunne spare paa sine egne Udgifter ved
for en stor Del at vadte Byrden over paa K gbstaaderne.

HOVEDRUTERNE

Som det vil ses, omhandler de seks af hosstaaende ni
Paragraffer, der er citeret fraForordningen af 24. December 1624,
deRuter, der udgik direktefraK gbenhavn, medensde avrigetre
omhandler Ruter i Jylland, udgaaende nordpaa til Viborg og
Aalborg gennem Midtjylland, felgende den tusindaarige
Feardselsve), nordpaa langs Dstkysten til Randers og endelig
vestpaa til Ribe, ale tre Ruter udgaaende fra Kolding og her
staaende i Tilslutning til Hovedruten mellem Kgbenhavn og
Hamborg.

FraK gbenhavn, Kongens Residensstad, Regeringens Saade,
de vidtstrakte Rigers Hovedstad og betydeligste Handel sstad,
straalede da Ruterne ud som Stregerne paa, en Kompasrose mod
alle Verdenshjgrner, mod Nord til Helsinger og videre langs
KattegatsKyst til Varberg, mod @st over Malmgtil Kristianopel
ved Jstersgens Kyst, mod Syd til Lolland og Falster, mod Vest
til Fyn og Jylland og mod Nordvest til Kalundborg, alefagende
degamle Trafikveje.

| det falgende skal de enkelte Ruters, og dermed ogsaadelvis
deved Ruterne liggende Byers postal e Historie omtales.

HAMBORGERPOSTERNE

Medens de gvrige Posters Lab er ret ngje beskrevne i
Forordningen ved Anfarsel af de Mellemstationer, som Posterne
skulde passere, er Hamborgerruten, den vigtigste af dem alle -
den, der skabte Forbindelsen med det sydlige Udland, og den,
der, i alt Fald paa et senere Tidspunkt, blev Genstand for
Styrelsenssaalige Omhu - kun meget | ast angivet, idet Middel fart
og Kolding er deto eneste Byer i Kongeriget, der er angivet som
Passagepunkter for Posterne. Dette har sin naturlige Forklaring
i, a der ikkeret godt kunde vaare Tale om at |ade Posternerejse
ad anden Ve end ad den addgamle Faardsel sve vestpaa, d. v. s.
over Korsgr og Nyborg, videre over Odense og saaderfravedge
Vegenover Middelfart og Kolding eller over Assenstil Haderdev.
| Forordningens § 21 ,,Om Budde Lgn oc Breffue Pendinge"
gives da ogsaa ngjere Besked om, hvilke Byer Posterne skulde
passere, idet Paragraffen fastsadter Taksternefor Breve mellem
Byerne paa Ruten. Disse Byer var Roskilde, Ringsted, Slagelse,
Korsgr, Nyborg, Odense, Middelfart, Kolding og Haderslev. Fra
dennesidstnaaynte By gik Ruten videre over Gottorp, Rendsborg
og ltzehoetil Hamborg.

Medens Forordningen udtrykkelig naevner Fodbude paa
Ruterne til Lolland, til Helsingor, til Kalundborg og paa de tre
jydske Ruter, omtal es Posterne mellem K gbenhavn og Hamborg,
til Halland og Bleking kun som Bude. Af en Bemaakning i den

naa/nte § 21 i Forordningen ses, at Budene paa Hamborgerruten
medferte , Packeter oc andre Vare*, og da de jo tillige i
Modseetning til de fleste andre Bude medfarte Post til
Videresendel se udover Rutens Endepunkt, ligesom det vides, at
Budene undertiden medfarte Forsendel ser, som det ikkelod sig
gere at transportere paa Hesteryg, maa det med Sikkerhed
antages, at delige fraBegyndelsen har vearet fremfart karende.

| Forordningens § 15 sigesdet: ,,Holdisder foruden Ordinarie
Fodbudde ...“. Der maa heri ligge udtrykt, at de paa de andre
Ruter nsavnte Bude ligeledes har vaget ,ordinarie’, d. v. s.
regel maessige, medens Forordningenigvrigt intet siger om, hvor
ofte Budene skulde rejse paa de forskellige Ruter. At Budene
har rejst regel maessigt og ikke ved forefaldende L gjlighed, f. Eks.
naar der var opsamlet tilstrakkelig Post, er imidlertid utvivlisomt,
og vi ved fraforskellige Kilder, at Hamborgerposterne endnu i
Slutningen af Christian IV’s Regeringstid kun rejste en Gang
om Ugen i hver Retning. | 1649 afgik Posten fra Hamborg om
Lgrdagen, medens der intet er os bekendt om Afgangstiden fra
Kgbenhavn.

Af et Kongebrev af 1633 ved vi, at Ruten daudfartes &f fire
Bude, nemlig to danske Hamborgerbude, der boedei K gbenhavn
og hvisfaste L gn udgjorde 50 Rdl. for hver aarlig, og to Bude,
der var bosiddende i Hamborg og hver Ignnedes med 30 Rdl.
aarlig. | 1649 rejste der seks Bude paa Ruten, hvilket tyder paa,
at Posten nu blev fremfart to Gange ugentlig.

At Befordringen paa Ruten har vaget ret langsommelig ses
af, at deni Sommertiden varede fem Dggn, i Vintertiden seks a
syv. Dette aff gdte da ogsaa K lager fra Handel sstanden, og i No-
vember 1640 oprettedes en ny ridende Post mellem Rendsborg
og Kgbenhavn, foruden de allerede bestaaende Poster. Denne
nye Post skulde medfere Breve fra Holland og det sydvestlige
Europa. Fra Hamborg sendtes Posten med Soldater til
Amtsskrivereni ltzehoe, der videresendte den til Amtsskriveren
i Rendsborg, hvorfra den viderefertes af ,Vort Postbud af
Danmark*”. Formodentlig er det dennei 1640 nyoprettede Post,
der har medfert, at den ovenfor nsevnte Forggelse i Budenes
Antal til seks har fundet Sted.

M. H. t. Posten i omvendt Retning, altsaafra K gbenhavn til
det sydlige Udland, blev der truffet den Foranstaltning, at den i
saalig Kuvert hver ottende Dag afsendtes af Postmesteren i
Kgbenhavntil en Faktor i Stade, der sergedefor Videresendel sen.
Brevefradet gvrigeLand, der skulde optagesi denne Post, maatte
derfor af Afsenderne adresserestil Glickstadt, hvor Tilslutning
opnaaedes. Der ligger i hele denne Ordning en Erkendel se af, at
Hamborger-posten gik for langsomt, og den nyoprettede Post
dirigeredes daogsaa over den hurtigere Rute Hadersl ev-Assens
i Stedet for over Kolding-Middelfart.

| Forordningen af 24. December 1624 forudsattes, at der kun
var Postmestre i Kgbenhavn og Kolding, men vi kender ikke
nogen Postmester i sidstnaevnte By farend 1695, da Postmester
HansLundfik Bevillingtil at bygge en Vejrmelle. Der maadog
sikkert allerede straks efter Postvaesenets Oprettel se vage ansat
en Postmester der i Byen, idet det i 1633 naavnes, at han fik 100
Kurantdaler i aarlig Lenning. Allerede inden Midten af
Aarhundredet var der dog, trods Forudsagningen i Forordningen,
ansat Postmestre i Hamborg, L Gbeck, Haderslev og Flensborg.

Den Hensygnen, der i de sidste trykkende Aar af Christian
IV’s Regeringsperiode gjorde sig gaddende paa saa at sige alle
Omraader, maakedesikke sazligt paa Hamborgerruten, hvor der,
somyvi har set, enddafandt nogen Udvikling Sted ved Oprettelsen
af den ny ridende Post. Det var dog farst efter Klingenbergs
Overtagelse af Postvassenet i 1653, at der skete en betydeligere
Udvikling af Danmarksvigtigste Postrute.
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Allerede far Forordningen af 30. November 1653 udkom,
var Klingenberg, hvisBestalling er dateret 16. Juli, i fuld Aktivitet
med at forbedre Postgangen. Saaledes gjorde han Skridt til at
indfere sterre Sikkerhed i Overfartsforholdene mellem Korsar
og Nyborg ved at anskaffe en Galiot, hvorved han tillige blev
friere stillet overfor Feargefolkene, ligesom han forbedrede
Postforbindelsen med Hamborg. Forordningen fastsatte en
ridende Post paa denne Rute to Gange om Ugen, og
Befordringstiden blev ansat til mindre end tre Dggn. Samtidig
oprettedes en agende Post en Gang ugentlig. Denne medferte
Pakkepost og Personer, og den fremfertes af Messagerer.

De ridende Poster afgik fra Kgbenhavn Onsdag og Sendag
Formiddag KIl. 10%0g fertes over Assens og Haderslev ligesom
deni 1640 oprettede Post. Ankomsten til Hamborg skulde finde
Sted Lardag og Onsdag. Fra Hamborg afgik Posterne KI. 5
L grdag og Onsdag og skulde vazrei Kobenhavn hhv. Tirsdag og
Lardag. Senere blev Afgangstiden fra Kobenhavn sat til KI. 9
AftenTirsdag og L grdag, idet Posterne fraHamborg sydpaakom
til at afgaa Tirsdag og Fredag.

Messagererne, der fremfgrte de agende Pakke- og
Personposter, synes at have haft Posterne i Entreprise og intet
haft at gere med Postmestrene paa Ruten, ligesom de har haft ret
frie Haander. De skulde afrejse saavel fra Kgbenhavn som fra
Hamborg hver Lgrdag Aften, i Vintertiden Kl. 5, i Sommertiden
Kl. 8, ,eller noget for efter Tidens Lejlighed”, hedder det i
Forordningen af 1694, og de skulde ankomme til
Bestemmel sesstedet den fglgende Torsdag Morgen eller, i
Vintertiden, senest Fredag. Selv om der var fastsat Takster for
Personer og visse Varer, har Messagererne for andre, i Taksten
ikke anfarte, Varer, selv kunnet bestemme Betalingen efter
Overenskomst med Afsenderne. Ligeledes synesde at have haft
Rettil, i alt Fald naar de selv skennede, at Forholdenetaltederfor,
at vadge deres Rute, hvoraf fremgaar, at Forbindelsen
hovedsagelig var oprettet for at befordre Personer og Varer
mellem Rutens to Endepunkter og uden Hensyn til
Mellemstationer.

Naar undtages nogle Forandringer i Afgangstiden 1687 og
1694, bestod Hamborgerruten ganske uforandret i den Skikkelse,
som Klingenberg i 1653 havde givet den, til et Stykkeind i det
19. Aarhundrede, altsaamere end halvandet Hundrede Aar. Den
omfattende Forordning af 25. December 1694 beskadtigede sig
for Hamborgerposternes Vedkommende kun med Taksterne, der
paa et enkelt Punkt sandredes noget. Derimod blev det forbudt
de ridende Poster at medtage Pakker eller Breve, hvori Gods,
Penge eller Klenodier var indlagt, og Pakker, der vejede mere
end 50 L od. Saadanne Forsendel ser skulde befordresaf de agende
Poster. Ogsaa de kongelige Forordninger besgrgedes af disse og
skulde betales efter Taksten, medens det til Gengadd var de
agende Poster strengt forbudt at medtage andre Breve end
saadanne, der hertetil de Pakker og de Varer, som defremfarte,
eller saadanne, der blev dem overgivet til Befordring af
Postdirektionen. Der blev saaledes ved Forordningen af 1694
draget ganske bestemte Linier for deridende og de agende Post-
ersForretninger.

Medens der ved Klingenbergs Overtagelse af Postvaesenet
1653 kun fandtes Postkontorer i Kgbenhavn og Kolding samt i
Haderslev, Flensborg og Hamborg, blev der i Klingenbergs og
Gyldenlgves Perioder oprettet Postkontorer i alle betydeligere
Byer paa Ruten, og i 1711 ved Statens Overtagelse bestod
saadanne i Kgbenhavn, Roskilde, Ringsted, Sorg, Slagelse,
Korsar, Nyborg, Odense, Assens og Kolding samt i Haderslev,
Flensborg, Slesvig, Gottorp, Rendsborg, Itzehoe og Hamborg.

Fra 1687 afgik de ridende Poster fraK gbenhavn Tirsdag og

Lardag Aften, i Sommertiden KI. 9, i Vintertiden Kl. 8. Fra
Hamborg var Afgangstiden fastsat til KI. 11 Aften hver Tirsdag
og Fredag. Budene maatteikke bruge mere end hgjst tre Kvarter
pr. Mil, hvilken Hastighed gav en samlet Befordringstid af 51
Timer for hele Turen. Det kneb imidlertid at overholde denne
Tid, navnlig naar ugunstigt Vejr lagde Hindringer i Vejen ved
Overfartsstederne ved Belterne, og det kneb ofte med at naa
rettidigt til Hamborg, saaat de videregaaende Poster ikke naaede
Tildutning, men maatteligge over til nasste Post. Indskagrpninger
om, at den fastsatte Afgangstid fra Kgbenhavn ngje skulde
overholdes, hjalp kun lidet. | 1735 var det stagkt paa Tale at
henlaggge Overfarten mellem Fyn og Jylland til Middelfart og
Snoghoj i Stedet for over Assens og Aargsund, hvor Forholdene
om Vinteren kunde veare meget vanskelige. Farst i 1742 blev
det, og damod General postamtets @nske, bestemt, at Posternei
Tiden December-Marts skulde fgres over Middelfart.
Ruteforandringen sattesi Vagk 1. December, men blev opgivet
alerede den 28. s. M., da det viste sig, at Posterne yderligere
blev forsinkede. En lige saa uheldig Skasbneramte en, ligel edes
i 1742, indfert Reform paa Storebeltsoverfarten, hvor det blev
bestemt, at Posterne skulde overfgres med Robaade, naar
Modvind lagde Hindringer i Vejen. Da General postamtet
protesterede mod den kongelige Ordre, fordi man mente, at Faren
ved denne Transport var for stor for Post og Mandskab, blev
Ordren tilbagekaldt.

De agende Poster paa Ruten fremfartes af fire Personer, der
var forpligtedetil at udfare 13 Ture hver omAaret. Afgangsdagen
var Lardag i begge Retninger, og Befordringstiden var 6 Dagei
Sommertiden, 71 Vintertiden. Som ovenfor naavnt var der i 1694
fastsat Takster for Befordring med disse Poster, og Taksterne
andredes farst i 1735. De i 1694 fastsatte Takster omfattede
Personer og ,, viste Varer*, og om Fragten af de Forsendel ser, der
ikkefaldt ind under de officielle Takster, maatte Postfgreren og
Afsenderen selv se at blive enige. Men dette forte til, at
Postfgrerne underbgd hinanden for hver isa at drage Kunderne
til sig. Dette Forhold sagte man ved dei 1735 indfarte nye Takster
at komme til Livs. | 1752 undersggte General postamtet
Muligheden &f at etablere en ridende Post over Falster og Lolland
til Hamborg, men Sagen opgaves efter lange Overvejelser (jfr.
Lollandsruten).

Som naant var de agende Poster bortforpagtede, men ved en
Kabinetsordreaf 17. Januar 1777 blev General postamtet beordret
til at tage under Overvejelse at nedlagyge de agende Poster og
oprette nye for Postvaesenets Regning, og i Ordren var ogsaa
naevnt den omtaltei 1752 opgivne Plan om en Forbindel se over
Falster og Lolland, der atter skulde tagesop til Overvejelse.

Fra 28. Juli 1777 blev da de kongerigske agende Poster
gennemfert for Postkassens Regning, og fral. Oktober overtoges
ogsaa de agende Poster i Hertugdemmerne. Afgangstiden fra
Kgbenhavn blev sat til hver Lerdag Morgen Kl1. 9, og Ankomsten
til Altona fandt Sted Onsdag Eftermiddag. | omvendt Retning
afgik Posterne hver Onsdag K. 1 Eftermiddag med Ankomst il
K gbenhavn Mandag Eftermiddag. Posternefartesad samme Rute
som de ridende og fertes over Belterne sammen med disse. Det
vil af det her anferte ses, at der ikke fandt Reformer af mere
indgribende Betydning Sted paa denne Hovedrute.

Endelig ivaaksattesfra 1. Juli 1779 en agende Post mellem
Redby og Heiligenhafen, men om denne Post, der alerede
indstilledes 1787, henvisestil det under Lollandsruten anferte.

Som allerede naevnt, var der i 1742 gjort et mislykket Forsag
paa at fere Posterne over Middelfart og Snoghgj i Stedet for
over Assens og Aargsund. | 1785 bestemtes det, at de agende
Poster, naar der var Isi Beltet, skulde gaa over Snoghgj, og i
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Vinteren 1792-93 forsggte man ogsaa at |ade de ridende Poster
gaa samme Vej. Nu faldt disse Forsgg heldigt ud, idet der
opnaaedes starre Regel maessighed i Posternes Fremfarel se, men
desuagtet blev deti 1794 bestemt, at deridende Poster atter skulde
gaaover Assens-Aargsund, medens de agende Poster vedblivende
skulde fagres over Middelfart og Snoghgj.

Til Trods for de urolige Forhold, som Krigene skabte i
Begyndelsen af det 19. Aarhundrede, blev der fral. Marts 1810
oprettet en ny, anden ugentlig Forbindelse med agende Post
mellem Kagbenhavn og Haderslev. Mellem denne sidstnaevnte
By og Hamborg havde der allerede far dette Tidspunkt bestaaet
to ugentlige Pakkeposter, nemlig foruden den kebenhavnske, der
fartes gennem hele Ruten, den slesvig-holstenske, der gik over
Neuminster og Rendsborg til Haderslev. Denne sidste
forlaangedes nu til Kolding, hvor den fik Tilslutning til den
nyoprettede anden ugentlige Forbindel se.

AlleredeAaret efter fremkom General postamtet med Forslag
om Oprettelsen af en tredie ugentlig Brev-Post mellem
Kgbenhavn og Altona, hvortil Gramsepostkontoret var blevet
forlagt. Forslaget blev imidlertid afvist af Kongen, der ikke un-
der de for Tiden herskende Forhold fandt en Udvidelse af
Postgangen nadvendig. Man maa ogsaa billigvis give Kongen
Ret i dette Synspunkt, idet Krigen lagde Handelen uhyre mange
Hindringer i Vgjen, og den kommende Tid gav daogsaa K ongen
Ret, thi fra 1. November 1813 maatte man opgive den i 1810
oprettede anden ugentlige Pakkepost mellem Kgbenhavn og
Kolding, medens den vedblev at bestaa mellem denne By og
Hamborg.

27. Juli 1819 begyndte Dampskibet ,, Caledonia‘ som det
farste Dampskibi Danmark sin Fart mellem K gbenhavn og Kiel.
Selv om Skibet kun gik i Sommertiden, og selv om Postvaesenet
benyttede sig af deni Privilegiet paaDampskibsfarten hjemlede
Ret til at udveksle Post mellem Kgbenhavn og Kiel, Preetz og
Pl6en samt mellem disse Byer og Lolland-Falster, der blev
anlgbet af Skibet, saa viste der sig i de falgende Aar en saadan
Nedgang i Pakkepostens Indtaggter - i 1823 gav denne saaledes
et Underskud paa 6719 Rdl. -, at det nappe alene kunde skyldes
den almindelige Depression i Naaingslivet, men ogsaa maatte
skyldes, at de rejsende foretrak at benytte Dampskibet i Stedet
for at rejse med de agende Poster.

Efter mange og svexre Betaenkeligheder indsaa
Generalpostdirek-tionen, at den ikkei Laangden kunde undlade
at tage et saa vigtigt nyt Trafikmiddel som Dampskibet i
Postvaesenets Tjeneste. | 1828 sattes dadet farste Postdampskib
i Fart mellem Korsgr og Nyborg. Det var et i ssmmeAnledning
i England bygget Dampskib, der fik Navnet ,,Mercurius®, der
kom til at udfgre Overfarten, og da denne gav et, i Forhold til
tidligere, meget stort Overskud, aandredes General postdirek-
tionens Syn paa Dampskibsfarten hurtigt.

1825 var man, omend med store Betaankeligheder, gaaet med
til at sende Brevpost med det Aaret for i Gang satte Dampskib
» Prindsesse Wilhelmine" mellem Kgbenhavn og Libeck, men
et Bevis paa, hvor ngdigt man saa Befordringen unddraget
Brevposterne, var, at man belastede hvert Brev, der forsendtes
med Dampskibet, med en Ekstraporto af 10 Sk. til Hamborg og
6 Sk. til Lubeck, uagtet Postvassenet intet svarede Dampskibs-
selskabet for Befordringen, medenstvaatimod Sel skabet maatte
svare Postvaesenet Afgift af hver rejsende, som det besgrgede.

1830 sattes et nyt Dampskibind i Kielerfarten, det farste her
i Landet byggede Dampskib, ,, Frederik den Sette”, der aflaste
»Caledonia’“. For at forny Privilegiet af 1819 paa denne Fart
havde Postvassenet stillet forskellige Fordringer, der tilsikrede
de regjsende bedre Bekvemmeligheder og starre Sikkerhed, et

Bevis paa den Interesse, som man nu fra Direktionens Side
nagedei Modsagning til tidligere Tids M odstand.

| 1830 androg flere kabenhavnske Handelshuse, der ikke
fortsat kunde fale sig tilfredsstillet med de to Gange ugentlige
Forbindelser om Vinteren, om, at der maatte blive oprettet en
ugentlig Estaffettepost fra Hamborg til Kgbenhavn. Da det
navnlig drejede sig om at faa Posten fraEngland fremfert snarest,
skulde Posten afrejse fra Hamborg Lerdag Aften, naar
Englandsposten var ankommet. Udgifterne ved denne Post, 90
Rdl. for hver Post, tilbgd Handelshusene at betale, og
Andragendet blev straks bevilget.

Posten medf grte Regeringens Post gratis.

SammeAar oprettedes efter Kongens Tilskyndelseen ugentlig
karende Brevpost med Afgang fraHamborg hver Onsdag Aften.
Formaalet med denne Post var at fremskynde Befordringen af
Post til Kongehuset og det desvig-hol sten-lauenborgske Kancelli,
men

Privatfolk fik Tilladelse til med den at fremsende Breve og
Aviser mod at betale 50 pct. mere end den ordinage Takst.

Endnu stod man i at vaessentligt paa den samme Ordning,
som Klingenberg havdetruffet for Hamborgerruteni 1653, med
to Gange ugentlig Brevpost og en Gang ugentlig Pakkepost i
begge Retninger. Overfartsforholdene paa Storebelt havde ved
Dampskibsforbindel sen tilvejebragt en noget starre Hurtighed i
Fremfarelsen, men ellers var Forholdene paa Ruten omtrent
uforandrede, i alt Fald om Vinteren, naar Dampskibsfarten paa
Kidl og L ubeck var indstillet. Deto nylig omtalte Estaffetteposter
gik jo kuni Retningen fra Hamborg.

Den af den kgbenhavnske Handelsstand opretholdte Post
fremfartes kun i Vinterhalvaaret 1830-31, idet den opharte,
saasnart Dampskibene atter blev sat i Fart, og da Skibene i
Efteraaret 1831 atter blev lagt op, var Handel sstanden uvillig til
at bidrage il at retablere Posten. Da ogsaa den anden Estafette
var ophgrt, var man atter inde paa den to Gange ugentlige
Forbindel sei begge Retninger. General postdirektionen sggte da
KongnsTilladel setil at oprette en tredie Forbindel se fraHamborg
og erholdt ikke blot det anskede, menfik yderligere Befaling til
at oprette endnu en ugentlig Post i samme Retning. Naar Kongen
gnskede dette, var Grunden tildelsden, at der var udbrudt Kolera
i Hamborg og Holsten, hvorfor det gjaldt om at veae i ngje
Kontakt med Forhol dene. Af disseto Poster bibehol dtes den ene
i Foraaret 1833, fordi Dampskibsfarten paaKiel og L tibeck, der
hidtil var blevet udfert af to Skibe, nu kun blev udfert af et, der
anlgb begge de naavnte Byer. Saalsange Dampskibsfarten
udfartes, havde man altsaanu tre Gange om Ugeni Sommertiden
Brevpostforbindelse i Retningen fra Hamborg og om Vinteren
fireGange, meni Vintertiden stadig kun to Gange fraK gbenhavn,
og kun en Gang ugentlig Pakkepost i begge Retninger.
Pakkeposten medf grtejo ogsaarejsende, meni stadig mindre og
mindre Antal, idet mange naturligvis foretrak Dampskibs-
forbindel sen eller de Dagvognsforbindel ser, som efterhaanden
etableredes af Vognmandslaugene. Efter at der var gjort
vellykkede Forsgg med Diligencekersel, etableredes der 1832
Diligencekersel mellem Kiel og Altona, og i 1834 oprettedes
endelig en tredie ugentlig Forbindelse mellem Kagbenhavn og
Hamborg. Denne Post fremfartes med Diligence, der afgik fra
Kgbenhavn hver Fredag Aften og fra Hamborg hver Lardag
Aften. Posten, der medfarte Brevpost og Passagerer, gav saagodt
Overskud, at der Aaret efter oprettedes yderligere en Brev- og
Personpost, der afgik i begge Retninger hver Mandag Aften.

| samme Aar udvidedes ogsaa Dampskibsfarten, idet
Dampskibet , Laven* ved privat Initiativ 1835 sattesi Fart paa
Kiel-Korsgrruten en Gang om Ugen og mellem Karrebaksminde
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og Kid, hvorfor der oprettedes Personposter mellem K gbenhavn
og Karrebaksminde. Denne sidste Rute har dog nagope kunnet
betale sig, thi allerede Aaret efter indstilledes den, og ,, L aven*
gik derefter to Gange om Ugen mellem Korsgr og Kiel. Samme
Aar aabnedes ogsaa en ugentlig Forbindel se mellem K gbenhavn
og Stettin.

Medens der, som naevnt, i 1828 var sat et Dampskib i Fart
mellem Korsar og Nyborg, foregik Overfarslerneover Lillebelt
stadig med Sejlfartgjer og farst ti Aar senere blev disse af gst af
det til Lillebeltsfarten byggede Postdampskib ,, Maagen® . Denne
Forbedringi Overfartsforholdene medfarte, at deto Brevposters
Afgang fraK gbenhavn kunde udskydesi halvanden Time.

Det var farst i 1841, at Postdampskibsfarten paa Ruten til
Kiel og Lubeck i nogen Grad blev udvidet. Som allerede naavnt
udfertes Ruten af Dampskibet ,, Frederik den Sjette”. Fra 1838
blev Kiel tillige befaret af det svenske Dampskib ,, Malmg, der
paasin Tur mellem Malmg og L tibeck en Gang om Ugen anlgb
Kgbenhavn og herfra medferte Post. Men i 1841 blev det
nybyggede Dampskib ,, Christian den Ottende” sat i Fart paa
Ruten to Gange om Ugen i April-September og en Gang om
Ugeni Oktober-December. Det var farste Gang, man forsggte at
udfere Farten i Vintermaanederne, men endnu tevede man med
at gare Skridtet helt ud, og endnu fandt der ingen Fart Sted i
M aanederne Januar-Marts. M edens disse Udvidel ser fandt Sted,
skete der samtidig en Indskramkning i Danmarks Udenrigs-
forbindelser, idet Ruten Kgbenhavn-Stettin blev opgivet med
Udlgbet af Aaret 1840. Denne private Virksomhed fik dog
allerede tre Aar senere en officiel Efterfelger, idet der ved
Samvirke mellem det danske og det preussiske Postvaesen
ivaaksattes en Forbindelse mellem deto Byer.

Dampskibsfarten, som Postvaesenets Styrelse fra farst af
havde stridt imod saa kraftigt, havde nu gjort sin store Indsatsi
de trafikale Forhold. Der var skabt gode og hurtige Trafikveje
over Havet, men endnu skumplede Brev-, Person- og Pakkeposter
henad Danmarks L andeveje. Ogsaa dette skulde snart faa Ende.
Det naeste betydningsfulde Trafikmiddel var allerede ved at tone
frem, og snart skulde det Tidspunkt indtragfe, da de karende
Poster i deres maleriske Udstyr skulde blive tramgt til Side,
Posthornets muntre Klang forstumme og det gammel dags, omend
besverlige, saa dog &f et vist poetisk Skaa omgivne, Rejseliv
aflgses af et helt nyt.

Det var Jernbanerne, der nu banede sig V. Skinnelaangde
for Skinnelamgde lagdes ned i Danmarks Jord, Station efter Sta-
tion rejstes, og Togene bruste af Sted over Skinnelegemer med
en Fart, som ingen far havde dremt om kunde opnaas. Som
Dampskibene efterhaanden var taget i Brug af Postveesenet,
saal edestog dette nu ogsaa, og med betydelig mere Velvillie, det
ny Trafikmiddel i Brug.

Det var i 1844, at den farste Jernbanelinieindenfor den danske
Konges Landomraade aabnedesfor Trafiken. Banen |gb mellem
Altona og Kiel og kunde derfor benyttes i Forbindelse med
Postdampskibene, der anlob sidstnaa/nte By. Herefter blev ogsaa
de fra Kgbenhavn to Gange ugentlig udgaaende Brev- og
Personposter dirigerede paa Kiel, hvorfra Brevposten
videresendtes med Banen til Hamborg. De rejsende henvistestil
at benytte Banen, men maatte i saa Fald overnatte i Kiel, eller
DiligencenfraKid til Altona Brevposternevedblev at karederes
sagdvanlige Ve, fraSlesvig over Rendsborg og Itzehoe, medens
Pakkeposterne fartestil Kiel og derfravidere med Banen.

Aaret efter oprettedes endelig en femte ugentlig Brevpost
mellem K gbenhavn og Hamborg med Benyttelse af Banen.

Ved Udbygning af Sidebaner til Rendsborg og Gluckstadt
fremmedes Forbindelserne staarkt, og Posterne kunde nu

gennemfgeres paa betydelig kortere Tid end fer; Brevposterne
sparede saaledes ca. 12, Pakkeposterne ca. 16 Timer. De fire
ugentlige Brevposter medtog Passagerer paahele Ruten, idet nu
ogsaa de to Poster, der hidtil var bleven fremfert med Karioler,
fremfertes med Kareter, medens den femte ugentlige Brevpost,
der fremfertes med Kariol fra Odense til Holsten, kun medtog
rejsende paa Strakningen mellem K gbenhavn og Odense.

Jaavnsides denne Udvikling i Landbefordringen skete ogsaa
Bedringer i de sevaats Forbindelser med det sydlige Udland.
1846 indsattes det af Marinen nybyggede Dampskib ,, Gejser
paa Stettinerruten. | de tre Sommermaaneder sejlede Skibet to
Gangeom Ugen, derefter kun een Gang indtil Vinteroplasggningen
fandt Sted. Mellem K gbenhavn og Kiel udfertesFarten af , Chris-
tian den Ottende”, medens ,,Laven* sejlede mellem Korsgr og
Kiel. 1845 blev Dampskibsforbindel sen mellem K gbenhavn og
Kiel udvidet til tre Gangeom Ugen, idet L gven® gik ind i denne
Rute. Naar undtages Stettinerruten var de andre Ruter paa pri-
vate Haander, og Udfarelsen af Farten var i mange Maader ikke
tilfredsstillende, hvorfor Postvaesenet gjorde Skridt til selv at
sikre sig Forbindelsen mellem Korsar og Kiel, der, naar
Jernbanelinien mellem Kagbenhavn og Korsar engang blev til
Virkelighed, vilde blive den naturlige Forbindel seslinie mellem
K gbenhavn og Hamborg.

DaBanentil Korsor endnu ikke var anlagt, anvendtes det til
Ruten bestemte Skib , Skirner* forelgbig paa Ruten mellem
Kgbenhavn og Kiel sammen med” Christian den Ottende”.
Ligeledes sgjlede ,Laven” paa Ruten, og der var nui Tiden fra
Martstil Januar fem Gange om Ugen Forbindel se mellem deto
Byer, medens der i de mellemliggende Maaneder kun var
Forbindelse to Gange om Ugen ved ,, Skirner”, der sejlede hele
Aaret rundt, naar ikke Isforhol dene forhindrede det.

Farst 26. Juni 1847 aabnedes den farste Jernbanestrakning i
det egentlige Danmark for Trafiken. Det var Straskningen mellem
Kgbenhavn og Roskilde, og fra 1. Juli toges Banen i Brug af
Postveesenet, men naturligvis bragte den lille Stump Bane ikke
Postvaesenet starre Fordele, idet Posterne fra Roskilde maatte
viderebefordres pr. Vogn, og Banen gav ikke Anledning til en
hyppigere Postgang.

Treaarskrigen forstyrrede naturligvis helt Danmarks
Forbindel se med Hamborg, men hele dette Forhold skal vi ikke
komme ind paa her. Ferst fra April 1852 var Forholdene igen
som far Krigen.

Det var dog stadig en for Handelsstanden ikke helt
tilfredsstillende Ordning af Postgangen, der herskede paa
Hovedruten. | Tiden fra Marts til December, da Dampskibene
vedligehol dt de regel maessige Forbindel ser med Stettin, L tibeck
og Kiel, var Forholdene vel nok fyldestgarende, men i de tre
ovrige Maaneder, daBefordringen fortrinsvis skete over Land,
var de mindre tilfredsstillende. For at imgdekomme
Handel sstandens K rav, etableredes der da, i den Tid den private
Dampskibsfart maatteligge stille, tre Gange ugentlig Forbindel se
mellem Korsgr og Kiel. Ved Lov af 11. Marts 1851 havde
Postvaesenet | gvrigt faaet Ret til at sende Post med de private
Dampskibe, og den skulde sendes hermed, naar det gav hurtigere
Befordring.

Det gik imidlertid kun smaat med Anlagg af Jernbaner. |
Oktober 1854 aabnedes en Jernbanelinie mellem Flensborg og
Rendsborg. Denne Linie fik Betydning for Hovedruten, idet
Befordringstiden indskramkedes med fem Timer, ligesom der
nu indfgrtes Forbindelse hver Dag mellem Kgbenhavn og
Hamborg. Endelig 27. April 1856 aabnedes Jernbanelinien
mellem Roskilde og Korsar og den toges samme Dag i Brug af
Postveesenet. Dette medferte forst og fremmest, at der nu i
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Forbindelse med Jernbanen etableredes daglig Dampskibs-
forbindelse mellem Korsgr og Kiel samt to Gangedaglig mellem
Korsar og Nyborg. Kielerskibene afgik fraKorser i Forbindelse
med Aftentoget fra K gbenhavn KI. 7 Aften, og de rejsende samt
Posten var dai Altona naeste Formiddag K. 10. FraAltonagik
Posten Kl. 5 Eftermiddag og naaede Kgbenhavn neeste
Formiddag KI. 10%%.

Over Fyn, hvor der endnu ikke var anlagt Jernbane, fartes
Posten som en forenet Brev-, Pakke- og Personpost over Assens
ogAargsund med Dampskib og videretil Flensborg, hvorfraden
paa Grund af Toggangen maatte fortsedte til Rendsborg for at
naa Tilslutning. Befordringstiden paa Ruten over Land tog et
helt Dggn mere end Ruten over Korsgr og Kiel.

Aabningen af Korsgrbanen betgd et masgtigt trafikalt
Fremskridt ikke blot for K gbenhavns Forbindel se med Hamborg,
men for hele Landet, idet de allerfleste Byer nu fik daglig
Postforbindelse, men dette Punkt vil der blive gjort nsamere
Redefor under de enkelte Posthuse.

Indtil den anden slesvigske Krig udbred, skete der ingen
Forandringer paa Hamborgerruten, og fra 1. Februar 1864
afbrades Forbindelsen helt, saavel over Land som til Sgs, idet
Ruten Korsgr-Kiel standsedes. Da det svenske Postvaesen ved
Krigens Udbrud saa Hamborgerruten lukket, etablerede dette en
Dampskibs-forbindelse over Y stad og Warnemiinde, og dansk
Post befordredes med denne Forbindelse en kort Tid, indtil
Danmark selv oprettede en tre Gange ugentlig Dampskibs-
forbindel se mellem K gbenhavn og L tibeck. Kort efter oprettedes
en Forbindelse mellem Kgbenhavn og Wismar, og noget efter
etableredesved Hjedp af private Sel skaber en daglig Forbindelse
med L ubeck.

Efter Tabet af Hertugdgmmerne traadte det danske Postvaesen
atter i Virksomhed i Jylland, hvor Postveesenet under Krigen
havde veget bestyret af Preusserne, og i Labet af forholdsvis
kort Tid blev Postgangen atter bragt i den saadvanlige Gaange.

| September 1865 aabnedes den nyanlagte Banestragkning
mellem Nyborg og Middelfart, men i Jylland var der Syd for
Aarhusendnuikkeanlagt Baner, hvorfor Posten mellem Snoghgj
og Kolding stadig maatte fremfares pr. Vogn. Mellem Kolding
og Haderslev fremfartes en dansk-tysk Fedlespost, der gik to
Gange daglig, medensder mellem K gbenhavn og Middelfart gik
Tog tre Gange daglig i begge Retning. Derfor var det dog ikke
slut med Diligencefarten paa den fynske Del af Hovedruten.
Aftenposten fra Kgbenhavn gik fra Korser KI. 10%, men det
sidste Tog afgik vestpaa fra Nyborg Kl. 7,50. For at fremme
Befordringen afgik der derfor fra Nyborg ved Dampskibets
Ankomst en Diligence, der naaedetil Odense K1. 4 Morgen, og
dadet farste Dampskib afgik fraNyborg til Korsgr K1. 4 Morgen,
afsendtes en Diligence fraOdense Kl. 1 Nat.

Endelig 1. November 1866 aabnedes Banestragkningerne
Middelfart-Strib og Fredericia-Vamdrup samt mellem Vojensog
Vamdrup, og Posterne mellem Kgbenhavn og Hamborg fartes
nu hele Ve en ad Skinnevejen med Omlaesninger ved Overfarts-
stederne. Den gamle Hovedlandevej, som Posterne i mere end
to Hundrede Aar havde befaret, var nu forladt til Fordel for en
mere tidssvarende Trafik. Morgenposten, der afsendtes fra
Kgbenhavn Kl. 6,30, ankom nu til AltonaKI. halvti sammeAften,
hvad der unaagteligt var et stort Fremskridt, naar der taankes paa
BefordringensLangvarighedi ChristianlV’sog Klingenbergs Tid.

19. Marts 1872 etableredes den farste Dampfaageforbindel se
i Danmark mellem Fredericiaog Strib, menferst mereend elleve
Aar senere, nemlig 1. December 1883, sattes Dampfaarger i Gang
i Storebelt, og dermed faldt de sinkende Omlassninger bort, idet
Postvognene nu kunde overfgres over Belterne.

DeUdviklinger, der efter BanensAabning fandt Sted, skal vi
ikke beskedtige osmed. De er som Regel foranledigedeved selve
Jernbanedriftens Udvikling, og kan derfor med nogen Ret siges
at vaere Jernbanehistorie. Blot skal det her naevnes, at
Hamborgerrutens Betydning tabte sig en ikke ringe Del fra det
djeblik, da Kgbenhavn-Gedser-Warnemunderuten i 1886
aabnedes for Driften. 3. August 1914, ved Verdenskrigens
Udbrud, opharte Farten Korser-Kiel og er ikke senere genoptaget.

LOLLANDSRUTEN

Falster og Lolland blev ikke glemt, daChristian 1V oprettede
Postvaesenet 1624. | Forordningens § 12 hedder det: , Fra
Kigbenhaffn gaar L ollandske Fodbudde paaNagskouff igennem
Kigge, Tryggeuelde, Nasstved, Vordingborg, Nykigbing oc
Mariboe". Ruten udfertes af to Bude, der i 1633 tilsammen
1annedes med 140 Kurantdaler aarlig. Der afgik et Bud i hver
Retning en Gang ugentlig, og Rejsen skuldetilendebringesi L gbet
af enUge. Der blev sadl edesikkeret megen Tid tiloverstil Ophold
paa Endestationerne. DaKlingenberg 1653 overtog Postvaesenet,
kom Lollandsposten, der nu fremfartes karende, til at afgaafra
Kgbenhavn hver Lgrdag Eftermiddag Kl. 6. Den passerede
gennem Kgge, Prasstg, Vordingborg, Nykgbing, Aalholm
(Nysted) og Redby til Nakskov, hvortil den ankom om Tirsdagen.
Naestved gled saaledes ud af Ruten og maatte selv skaffe sig
Postforbindel se. Tilbagevejen fraNakskov lagdes over Maribo,
Sakskabing og Nykahing, hvorfra den fulgte Udgangsruten og
ankom til K gbenhavn om Torsdagen. Farst i 1680 oprettedes det
eneste Postkontor paa@erne, idet K gdomand Heinrich Eggert blev
ansat som Postmester i Nakskov og over heleLolland. Oprettelsen
var ngdvendiggjort ved, at Budene havde vist sig efterladende
og var udeblevne med Posten i mere end otte Dage. Nakskov
Postkontor fik dog ikke i denne Omgang nogen lang Levetid,
idet det var nedlagt, da Staten i 1711 atter overtog Postvassenet.
Grunden var nappe den, at Budene havdeforbedret sig - det ved
mani alt Faldintet om -, men alleredei Begyndelsen af 1680° erne
var man gaaet over til at bortforpagte hele Lollandsruten. Naar
dette er sket, vides ikke med Sikkerhed, men da der i 1686
udfaardigedes en Bestalling for en agende Post paa Ruten, fik
han for sin Tjeneste tillagt den Fragt af Penge, Pakker og andre
Forsendel ser, der blev leveret ham til Besargel se, ,, som hidindtil
har vaaret brugeligt, og hans Formand for ham nydt og bekommet
haver”. Til Gengadd skulde han svare 40 Rdl. aarlig i Afgift til
Postkassen. Dette stemmer ogsaa med, hvad vi ser af
Regnskaberne ved Statens Overtagelsei 1711, idet disse viser,
at Postvaesenet for Tiden fra 25. September til Aarets Udgang,
altsaa 98 Dage, havde en Indtagyt af 21 Rdl. 46 Sk. fra de
lollandske Bude, hvilket svarer til 40 Rdl. for hvert af Budene.

Ogsaa de agende Poster paa andre Ruter i Landet gik
efterhaanden over i private Entrepriser og |@sgjordes ganske fra
Postvaesenet, med hvilket de kun havde Navnet, seneredog ogsaa
Uniformering, tilfadles. Men medens Forholdet de fleste andre
Steder var det, at de agende Poster kun fremfarte Passagerer og
Pakker, medens Brev- og Vaadiposter fremfartes af deordinazre
Poster, overtog de agende Poster paa Lollandsruten al
Postbefordring, og daUdfarel sen af Ruten var bortforpagtet, var
der naturligvis ikke Brug for Postkontorer. Af denne Grund
nedlagdes Postkontoret i Nakskov kort Tid efter dets Oprettelse
for farst omtrent et Hundrede Aar senere at genopstaa.

Forholdene fra 1653 vedblev at bestaa ganske uforandrede
for Lollandsruten til helt op mod Slutningen af 1700-Tallet. |
1752 var der ganskevist Planer fremme om at Oprette en ridende
Post over Falster og Lolland til Hamborg foruden den gamle
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Rute over Fyn, og der kan nagope vaae Tvivl om, at hvis denne
Radby-Femern Rute var blevet til Virkelighed, vilde
Postforholdene paa Lolland og Falster i vassentlig Grad vaae
blevet forandrede og forbedrede. Regeringen nedsatte 1753 en
Kommission for at undersage Mulighederne for Oprettel sen af
en saadan Rute, men der viste sig at vaere for mange
Vanskeligheder, der skulde overvindes. Der maatte del sanlasgges
Skibsbroer og Bolvagker baade ved Radby og paaFemern, dels
maatte Radby Fjord, der var staakt grundet, uddybes, og der
maatte endelig bygges en Daamning mellem Rgdby og
Dragsminde for at beskytte Vejen mod Oversvgmmelser.
Naturligvis, fristes man til at sige, blev Sagen opgivet, og
Lollandsruten blev fortsat under de gamle Former, altsaa med
en Gang ugentlig Forbindelse ved de agende Postmestre, der
ogsaa medf grte Brevposten.

Siden 1654 var der langs Ruten udlagt Bendergaarde, der
var pligtigetil at befordre Posterne, meni 1770  erne beklagede
Benderne sig meget stagkt saavel over denne Byrde som over
dedaarlige Ve e. General postamtet foresog da, at Vognmaandene
i Byerne skulde overtage Befordringen mod, at Benderne aarlig
betalte 2 Rdl. pr. Tonde Hartkorn til Postkassen, men denne Plan
blev dog nagpe gennemfart.

Saa skete det imidlertid i 1777, at Regeringen ansaa det for
nadvendigt, at der saavel i Hertugdemmerne som i Kongeriget
gjordes,, en ny og lige Indretning med den agende Post” til sterre
Bekvemmelighed for Handelen og de rejsende og isa for ,at
erholde" en bedre Orden i Postvaesenet og gge dettes Indtaegter.
Generalpostamtet fik derfor Ordretil at tage under Overvejelse,
hvorledes man bedst kunde nedlaggge de private agende Poster
og oprette nye for Postvaesenets Regning. Samtidig skulde det
paany undersages, om der var Mulighed for at oprette en agende
Post mellem Kgbenhavn og Hamborg over Falster, Lolland og
Femern.

Af den Forestilling, som General postamtet i denneAnledning
fremkom med, er der Grund il at citere det Afsnit, der omhandler
Vejene paa Ruten, delsfordi man efter dette forstaar Bendernes
Klager over Vejene, delsfordi Forestillingen giver et klart Billede
af, at det ingenlunde har vaaret nogen ufarlig Historie at givesig
ud paa en Rejse mellem Kgbenhavn og Nakskov. Det hedder i
Forestillingen ,,| Henseende til VVejens Beskaffenhed til Lands
og hvad Tur det allerunderdanigst formenes, at Posten skulde
tage imellem Kigbenhavn og Nakskov, da foruden den tunge
Sandve til Kigge og ligeledes¥2Mil paahin Sidetil Vallge Kro,
som dog kunde undgaas, naar der stedse maatte kjgresigjennem
Skoven ved Billesborg, er Vejen fraKiggetil VVordingborg ikkun
maadelig og paa et Sted ved Bekkeskov lagt ud over en Bakke,
som baade er meget stgjl, helst fraPraestge-Siden af, ogi Hulvejen
oven paa ikkun 3% Alen bred, saa tvende mgdende Vogne
umueligen kan komme hianden forbi. Igiennem Fal ster er Vejen
temmelig god om Sommeren, men om Vinteren dyb og paa et
Sted ved Nykigbings afbrudte Slot meget smal og brat, saadeni
glat Fareikke uden starste Fare kan passeres. | Lolland derimod
er Vgien altid meget slet, med mange store Sten opfyldt, iseer
mellem Nakskov og Marieboe og henimod Saxkigbing, hvor
Veen er ssadelesdet, formedel st dei Stenbroen overalt vaarende
Huller, saaog ved Radbye og derfratil Nakskov aldelesbesvaalig
og farlig i Henseende til de mange store Vaader
(oversvgmmelser). Og endskjant der kunde spares en Mil
igjennem Falster, naar Posten fra Gaabense gik over Guldborg
Sundindi Lolland, saavilde den Fordel ikke vaae at regne mod
de Tab for Nykighing som det eneste Sted paa Fal ster, hvor Posten
kommer, at miste samme".

| Stedet for nu at sgge Vejene forbedrede, foreslog

Generalpostamtet, at Posten paa Udturen skulde gaafraNykgbing
over Sakskghing og Maribo til Nakskov i Stedet for som hiditil
over Aalholm og Redby. Nysted og Redby skulde saa sadtes i
Forbindelse hhv. med Nykebing og Nakskov ved gaaende Bude.

Med H. t. Forbindelsen med Holsten foreslog Postdirektar
Holm og Kaptajn Litzow af Flaaden, der havde undersagt
Forhol dene paa Stedet, at man opgav Redby-Femern Ruten ogi
Stedet lod Overfarten finde Sted mellem Albuen ved Nakskov
og Heiligenhafen, hvor der begge Steder var gode Havneforhold,
hvilket ikke var Tilfaddet ved Rgdby og paa Femern.
General postamtet vilde hel st stille Overfartsspargsmaal et i Bero,
daman frygtedefor, at Ruten ikke skulde kunne betale sig, men
en kgl. Resolution af 7. April 1779 fastslog ikke blot, at
Forbindel sen mellem Lolland og Femern skulde etableres, men
ogsaa at den skulde finde Sted fra Radby til Femern og derfra
videre til Heiligenhafen, samt at Posten til Radby skulde fares
fraNykebing over Maribo. En Fglge af denne Resolution var, at
man affandt sig med de agende Postmestre ved at pensionere
dem og i Stedet for ansedte to Postfgrere samt oprette
Postkontorer i Vordingborg, Nykabing, Maribo og Nakskov.
Samtidig henlagdes Ekspeditionen af den |lollandske Post til det
helsingarske Postkontor i Kgbenhavn, og Kontoret fik derfor
Navnet , L ollandske og helsingarske Postkontor*.

Oprettelsen af Postforbindelsen Redby-Femern - en Rute,
hvisEksistensforlaangst er gaaet den storeAlmenhed aGlemme,
men som der atter i de senereAar er slaaet saastaarkt til Lyd for
- 0og Postvaesenets Overtagel se af de agende Poster foranledigede
altsaa Oprettel sen af ikke mindre end fire Postkontorer, et Antal
der endnu inden Aarets Udgang foragedestil seksved Oprettelsen
af Postkontorer i Sakskgbing og Nysted, hvoraf defemindenfor
Lolland og Falsters Stift, en i sin Art enestasande Begivenhed,
der beted en stor Udvidelse af det danske Postnet.

Radby-Femern-Heiligenhafen Overfarten blev indrettet
meget primitivt, men dette var ikke Postvassenets Skyld.
General postamtet havde ikke gnsket Rutens Oprettel se, men da
den ved den naavnte kgl. Resol ution blev befal et oprettet, tog det
ogsaa Konsekvenserne, idet det anbefalede Anskaffelse af
tidssvarende, sedygtige Fartgjer samt Anlagy af Broer og Fyr.
Forslaget blev imidlertid ikke fulgt, hvad der ikke var
Postveesenets Skyld. Man arrangerede sig nu med Byfogden i
Radby Joachim Heinrich Hahn, der blev Rgdbys ferste
Postmester og tillige var Forpagter af Fargelgbet ved
Dragsminde, om, at han skulde paatage sig Overfarten mod en
Betaling af 12 Rdl. for hver Tur. De Fartgjer, han anvendte, var
imidlertid saa smaa og saa slet udhalede, at de rejsende klagede
starkt over, at de under Overfarteni ungdvendig Grad var udsat
for Livsfare. Der fremkom Tilbud fra andre om at overtage
Sejladsen, men da de forlangte det dobbelte af, hvad Hahn fik,
gnskede man ikke at kontrahere med dem. Falgen var, at Ruten
sygnede hen, og 14. Marts 1787 blev Overfarten indstillet til
bedre Tider. Disse er endnu ikke indtrufne.

Overtagelsen af de agende Poster og Oprettelsen af
Postkontorerne bragte ikke nogen Udvidelse i Postgangen, der
stadig befandt sig paa samme Stadium som i 1653. Omtrent
samtidig med Overtagel sen androg Beboerne om at maatte faa
Post to Gange ugentlig, idet dette vilde lette dem i deresHandel
med Udlandet, og fra privat Side blev det endda tilbudt at give
Bidrag til Udvidelsen. Der skulde dog gaatyve Aar, farend der
skete nogen Forbedring i Postgangen. Dette fandt Sted ved, at
Forsendelser fraUdlandet samt Fyn og Jylland, der hidtil havde
maatte gaa den store Omvej over Kgbenhavn, nu blev afgivet i
Ringsted, hvorfra de videresendtestil Kage, hvor de optoges i
Posten til Lolland og Falster og saaledes opnaaede en kortere
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Befordringstid. Endelig 1. Juli 1802 skete der en afgarende
Bedring i Postforbindelsen med Lolland og Falster, idet der
foruden den agende Post blev oprettet en ugentlig Brevpost,
saaledes at Perne nu fik Brevpost to Gange om Ugen, idet den
agende Post stadig medtog Brevpost, men dahavde dentidligere
Ordning ogsaa bestaaet i omtrent halvandet Hundrede Aar.
Brevposten fremfartes paa Hesteryg og senere, da Postmaangden
blev starre, pr. Kariol. De agende Poster derimod fremfertesmed
hol stenske, aabne VVogne.

Af Begivenheder, der vedrarte L ollandsruten i disse og senere
Aar, er der kun Grund til at nsevne, at en i 1799 etableret
Dirigering af Forsendel ser fraUdlandet samt fraJylland og Fyn
over Ringsted og K gge atter blev opgivet i 1811, og dentidligere
Dirigering over Kgbenhavn atter optaget, hvorved
Befordringstiden forlaangedes faleligt. Naturligvis forggedes
Kgbenhavns helsingarske og lollandske Postkontors Arbejde
kenddligt herved, og dader samtidigindtraadte en staark Stigning
i Forsendelsernes Antal, ikke mindst foranlediget ved, at
Saforbindel sernelammedes ved den engel ske Afspaarring, greb
man Lejligheden, da Kontorets Postmester i 1812 afgik ved
Daden, til at adskille de to Postkontorer, saa at der nu blev et
saaligt lollandsk Postkontor i Kgbenhavn.

27. Juli 1819 paabegyndte Danmarks farste Dampskib sine
Farter mellem Kgbenhavn og Kiel, og da Skibet anlgb baade
Falster og Lolland, og dader samtidig efter Krigen og som Felge
af den almindelige gkonomiske Depression fandt en staak
Nedgang Sted i Antallet af Forsendelserne, viste det sig
ungdvendigt at opretholde den stedfundne Deling. 1822
sammensluttedes de to Postkontorer igen, og Kontoret bestod
nui denne Skikkelseindtil Udgangen af 1840, dadet nedlagdes,
og dets Forretninger henlagdes dels under Kgbenhavns
Brevpostkontor og K gbenhavns Pakkepostkontor.

1 1819 genoprettedes den fgr omtalte Dirigering over
Ringsted og Koge.

De farste tredive Aar af det 19. Aarhundrede er just ikke
preeget af Reformer indenfor det danske Postvaesen. Den
langvarige Krig med England, Tabet af Norge og Pengekrisen
gjorde naturligvis sit hertil, men man maaker i gvrigt ikke ret
meget til en god Villie til Reformer indenfor Poststyrelsen.
Naturligvis skete der Reformer hist og her, men Stadet til disse
kom som oftest udefra. Et Eksempel herpaahar vi, i det fglgende,
der netop bergrer Lolland-Falsters Posthistorie. | 1831 havde
Frederik VI aBladene set, at Brevemellem Lolland og Langeland
blev sendt over K gbenhavn, og dahan paasin Forespergsel om,
hvorvidt dette virkelig var rigtigt, og om, hvad Grunden hertil i
bekradtende Fald kunde vaae, og om der var flere af den Slags
maakvaadige Postforbindelser i Landet, fik det Svar fra
Generalpostdirektionen, at det omtalte Forhold var rigtigt nok,
men at Grunden hertil var den ringe K orrespondance mellem de
to Landsdel e, saagav han Betaankningen en Paategning, der kun
kan opfattes som en ret alvorlig Opstrammer til General-
postdirektionen. Resultatet heraf var, at der fra 30. April Aaret
efter oprettedes en Brevpost fra Odense over Svendborg,
Rudkgbing, Spodsbjerg og Taars til Nakskov, og denne Post
havdeTildutning til defraK gbenhavn og Hamborg om Tirsdagen
afgaaende Poster. Jernefik derved tre Gange om Ugen Post fra
Kgbenhavn og Hamborg, medens der kun to Gange om Ugen
kunde afsendes Post til disse Steder. Om Sommeren, saalange
Postdampskibene sejlede, havde Derne dog ogsaa Forbindelse
med dissetil Udlandet, meni Vintertiden var denne Forbindelse
ude af Funktion.

1834 fik @erne en noget mere udvidet Forbindelse med
Omverdenen, idet der, vasentligst paa Nakskov Kgbmaands

Initiativ, oprettedesen ugentlig Brevpost, der om Mandagen afgik
fra Stubbekabing til Nakskov og derfra fortsatte over Taars,
Spodshjerg og Rudkabing til Svendborg, hvor denfik Tildutning
til Posten til Nyborg og der naaede den Post, der Tirsdag Aften
afgik fra Kgbenhavn til Hamborg, og til Posten fra Hamborg
Mandag Aftentil Kgbenhavn. Fral. November udvidedes denne
Forbindelse med en ny Post fra Stubbekabing til Nyborg. Denne
Post afgik Fredag Aften og naaede Tilslutning til Posten fra
Kgbenhavn Lardag Aftentil Hamborg. Enddligi 1843 etableredes
en tredie Forbindel se mellem Nakskov og Nyborg, og den ene
af disse tre Poster medfarte nu ogsaa Pakkepost.

Foruden de her nae/nte Poster af merelokal Art bestod stadig
som en Slags Grundpiller de to tidligere nsevnte Poster paa
Hovedruten, den ugentlige Brevpost og den ugentlige Brev- og
Pakkepost. FraNytaar 1836 blev denfarsteforandret til en Brev-
0g Personpost, og datilmed dennefranu af fremfartes med Dili-
gence, medens Brev- og Pakkeposten fremfertes med aabne
Vogne, var Forholdene for de rejsende blevet betydeligt
forbedrede.

Ved Aaret 1848’s Begyndelse, og formentlig oprettet 1845,
bestod der en ugentlig Brevpost fraVordingborg over Gaabense,
Nykabing, Sakskebing og Maribo til Nakskov, men Posten
returnerede ikke herfra. Ligeledes bestod en ugentlig Brev- og
Pakkepost fra Nakskov over Rudkgbing og Vemmenass til
Svendborg, men heller ikke denne Post returnerede.

Da Jernbanen mellem Kgbenhavn og Roskilde aabnedes
1847, fik dette nye Trafikmiddel nogen Betydning for
Lollandsruten. Brev- og Personposten, altsaa Diligencen, afgik
som hidtil fra Kegbenhavn, medens Brev- og Pakkeposten gik
med Banen til Taastrup, hvorfra saa Posten og de med den
felgende Passagerer gik videre med agende Post til derespektive
Bestemmel sessteder.

Postvaesenet benyttede dog udover disse her naevnte
Forbindelser forskellige private Dampskibe til Fremferelse af
Post. Saaledes anlagb i Aarene 1844-47 Dampskibet , Caroline
Amalie” Nykgbing og Stubbekgbing paa sin Rute mellem
Kgbenhavn og Flensborg, , Sadland* paa sin Tur til Rostock
ligeledes Nykgbing, medens , Lolland“ gik paa Ruten
K gbenhavn-Bandholm og medfgrte Post til Nakskov. Alledisse
Forbindel ser fandt Sted en Gang ugentlig.

Det var saal edes efterhaanden slet ikke saaringe et Postnet,
der inden Aarhundredets Midte var spandt ud over Jerne, og
Forbedringernei Postgangen efterful gtes snart af flere. Saaledes
begyndte man 1. April 1850 at besgrge Overfarten mellem
Vordingborg og Gaabense med Dampskib; to Aar senere
oprettedes en ny ugentlig Brev- og Pakkepost og 5. Mg s. A.
yderligere en ny Brev- og Pakkepost. Daydermere Dampskibet
,Diana" i Sommeren 1851 paa sin ugentlige Tur mellem
Kgbenhavn og Kiel anlgb Gaabense og Taars, og ,, Limfjorden*
1852 mellem Nykabing og Kiel anlgb Bandholm og Taars, maa
man, selv under Hensyn til, at Skibene ikke sejlede i
Vintermaanederne, sige, at Jerneblev vel betjent af Postvaesenet.

Det naeste store Fremskridt fandt Sted 1856, daJernbanelinien
Roskilde-Korsar aabnedes 27. April. Dehidtil bestaaende Poster
aflgstes nu af en daglig Post, der medfarte saavel Personer som
Brev- og Pakkepost og afsendtes fra Ringsted hver Morgen K.
9%, naar Togene fra Kgbenhavn og Korsgr havde krydset
hinanden. Posten gik over Nasstved og Vordingborg og var i
Nakskov naeste Morgen Kl. 4. Disse Tider amndredesdog allerede
en Maaned senere, idet Byerne paa Lolland og Falster bad om,
at Afgangstiden fraRingsted maatte finde Sted efter Aftentogenes
Krydsning, d. v. s. KI. 9%2Aften. FraNakskov kom Posten derefter
til at afgaa KI. 12 Nat med Ankomst til Ringsted Kl. 6¥2 Aften,

Forord XXXV



DANMARKS POSTSTEMPLER

hvorved Tilslutning til Aftentogene naaedes.

Seks Aar senere, nemlig fra 1. August 1862, fik Jerne to
Gange daglig Forbindel se med Ringsted, idet der oprettedes en
ny Person-, Brev- og Pakkepost mellem denne By og Nakskov.
Aftenturen fra Ringsted blev dog ikke udfart om Mandagen. |
Sommerhalvaaret gik Posterne over Stubbekgbing, i
Vinterhalvaaret over Gaabense.

Sideruternefraog til de enkelte Kontorer paa Ruten vil blive
omtalt under de respektive Kontorer.

Den sydsjadlandske Jernbanes Aabning 4. Oktober 1870
medf arte, at Posten nu befordredes med Banen til Masnedsund,
hvorfraden med Dampskib overfartestil Gaabense, og den hidtil
i Sommerhalvaaret mellem Vordingborg og Stubbekabing
opretholdte Dampskibsforbindelse opherte. 22. August 1872
aabnedes Jernbanelinien Orehoved-Nykabing og Gaabense
Overfarten ophgrte. Samtidig etableredes en to Gange daglig
Diligence-forbindel se fraNykabing over Sakskabing og Maribo
til Nakskov og tilbage.

Orehoved-Nykgbing Banen var dog ikke den farste Jernbane,
der anlagdesi Lolland-Falsters Stift. Allerede 2. November 1869
var Maribo-Bandholm Banen bleven aabnet for Driften, men
denne lille Banestraskning, der var ganske uden Tilslutning til
andre Jernbaner, kom selvsagt ikketil at betyde noget for Posten.
Det store, betydningsfulde Fremskridt i @ernes Kommu-
nikationsvaesen skete derimod 1. Juli 1874, da Banelinien
Nykgbing-Maribo-Nakskov og Sidebanen Maribo-Radby toges
i Brug. @erne fik hermed nag Tilknytning til det gvrige Lands
Jernbanenet, og der var ved disse Anlagy skabt en Grundstamme,
der kunde bygges ud. Dette skete da ogsaa i de fglgende Aar,
idet der 1. Oktober 1875 toges en ny Jernbanebro over
Guldborgsundi Brug, og ifglge Lov af 23. April 1881 byggedes
Jernbanebroen mellem Masnedsund og Masnedg, ligesom der
etableredes Dampfaargeforbindelse mellem Masnedg og
Orehoved. Endnu skal blot i Korthed naevnes de gvrige
Banestrakninger paa Lolland og Falster: Nykabing-Nysted og
Nykebing-Stubbekabing, gennemfert ved Lov af 27. Maj 1908,
Radby-Radby Havn, aabnet 25. Juli 1912, Nakskov-K ragenaes,
aabnet 5. Marts 1915, Nakskov-Radby, Bevilling 24. Januar
1919, og endelig Maribo-Torrig, aabnet 12. April 1924.

Allerede kort efter Orehoved-Nykgbing Banens Aabning
1872 var der fra tysk Side blevet etableret fast
Dampskibsforbindel se mellem Rostock og Nykabing, og denne
Forbindelse viste sig snart saa uundvealig i Kommunikations-
systemet, at da der i 1883 afduttedes en ny Postkonvention
mellem Danmark og Tyskland, forudsattesdet, at der oprettedes
en Forbindel se mellem K gbenhavn og Berlin over Falster. | Juli
1886 indviedes da Ruten Kgbenhavn-Gedser-Warnemuinde-
Rostock. Gennem Aarhundreder havde Hamborg veeret
Danmarks eneste Port mod det sydlige Udland, og Ruten
K gbenhavn-Hamborg var den af alle Ruter, som Postvaesenet i
Tidens Lgb ofrede mest paa, var det end kun smaat bevendt
hermed. | det 19. Aarhundrede kom hertil Korser-Kiel Ruten,
der i ikkeringe Grad aflastede Hamborg Ruten, i hvert Fald hvad
Post og rejsendetil og fraden gstlige Del af Landet angik. Nu,
med Gedser Ruten, aabnedes en ny og hurtigere Rute til det
sydestlige Udland, og navnlig til det trafikale Knudepunkt, som
Berlin er for hele det sydlige Europa, aabnedes en saa
overordentlig vigtig Forbindelse, der Aar for Aar har vundet i
Betydning, saa at Danmarks vigtigste Port mod Syd er bleven
flyttet. Navnlig efter at Dampskibsfarten mellem Korsar og Kiel
standsede 3. August 1914 ved Verdenskrigens Udbrud for ikke
senere at blive genoptaget, vandt Linien i Betydning. Om den i
Fremtiden vil kunne bevare denne, beror paa, om Radby -Femern

Ruten, den saa ofte paatankte, men lige saa ofte opgivne,
Forbindelse, virkelig engang skulde blive til Virkelighed, eller
om Flyvetekniken skulde opnaa den hgje Grad af
Fuldkommenhed, der vil veare ngdvendig, for at Hyvemaskinerne
skal kunne afl gse Jernbanedriften. | farste Tilfaddevil der vaae
forbeholdt Falster og Lolland en meget stor Rolle i Trafiken, i
det andet Tilfadde vil derne nagppe kommetil at betyde noget
for den.

Nu tordner Eksprestogene gennem Falsters frugtbare Egne,
hvor far Lollandsposten sneglede sig af Sted ad hullede og
stenede Veje, og hvor far Posthornets Klange tonede ud over
Marker og Enge, skingrer nu Lokomotivernes skarpe Flgjt. Fra
at vegeen af dei trafikmaessig Henseende mest forsgmte Egne
af Danmark er Lolland og Falster nu blevet de bedst stillede, i
mange Tilfadde lige saa godt betjente som Landets Hovedstad.
Et Brev afsendt fra Berlin om Morgenen K. 8,30 er i Nakskov
samme Dag K. 18,51, i Kgbenhavn KI. 19,05.

DEN SKAANSKE POST

»,De Blekingske Budde gaar fra Kigbenhaffn paa
Christianopel gemmel Malmg, Lund, Christianstad, S ffuisborg
oc Rundebye* hedder deti § 131 Forordningen af 1624, men det
er ogsaa den eneste Gang, vi herer denne Rute omtalt i denne
Skikkelse. DaForordningen af 1653 fremkom, |ab Ruten mellem
Kgbenhavn og Christianopel over Helsingar, Helsingborg,
Christiansstad, Saivisborg og Ronneby. Det var en ugentlig Post,
der afgik fra Kgbenhavn Lerdag Aften og returnerede den
naestfelgende Tirsdag. Selve Turen udfertes paafire Dagn. Ved
Postens Forlagggel se over Helsinger og Helsingborg var Malmg
0g Lund, der naavnes 1624 som liggende paa Ruten, altsaa gaaet
ud af denne. Derfor havde Byerne dog ikke mistet deres
Postforbindel se, thi ved Kongebreve af 1653 og 1655 befaledes
det, at der skulde udlamgges Bandergaarde til Befordringen af
Posten mellem Mamg, Lund, Y stad og Simrishamn. Ved Freden
i Kgbenhavn 1660 mistede Danmark sine skaanske Provinser,
0g Rutens Besgrgel segled jo derved ud af det danske Postvaesens
Hamnder. Dansk Post til Sverige fertes nu med de danske Poster
til Helsinger, hvor de afleveredes til en derboende svensk
Postkommissae, der sorgedefor Viderebefordringen.

NORGESRUTEN

»De Hallandske Budde gaar fra Kigbenhaffn paa Warburg,
gemmel Helsinger, Laugholm, Halmsted oc Fal ckenberg®, siger
Forordningens § 14. Med denne Forbindel se lagdes Grundenttil
Forbindelsen med Norge, men et norsk Postveesen oprettedes
farst 1647, og farst i 1650 udkom en Forordning, der bragte
Forbindelseni faste Former. Alleredeto Aar ferend Oprettel sen
af det norske Postvaessen var Provinsen Halland ved Freden i
Bramsebro blevet af staaet til Sverige, og Forbindel sen gennem
den nu svenske Provins er formentlig blevet opretholdt af
derboende Bgnder paa samme Maade, som Forbindelserne
indenfor selve Norge udfertes af Bgnder. Forordningen af 1650
fastsatte en ugentlig ridende Post mellem Kgbenhavn og
Kristiania, og Ruten gik over Helsinger, Helsingborg, Marstrand,
Uddevalla, Frederiksstad og Mosstil Kristiania. Til Trodsfor, at
Posten kun havde een Overfart af Betydning, nemlig mellem
Helsingegr og Helsingborg, var Postforbindelsen meget
langsommelig, og 1652 klagedes der over, at Budene om
Sommeren brugte 8 49 Dage, om Vinteren endog op til 11 Dage
til Postens Gennemfersel, medens der paa Hamborger-ruten kun
anvendtes henholdsvis 5 og 7 Dggn til Trods for, at Posten paa
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denne Rute maatte fares over deto Bedter. Ved Forordningen af
1653 blev Befordringstiden sat til 6 Dage med Afgang frabegge
Endepunkter hver L grdag, men Posten gennemfertesi 1656 paa
5 Dage. Ved Freden 1660 maatte Danmark af staa Skaane, Bleking
og Baahus til Sverige, og Befordringen af Posten mellem
Danmark og Norge kom derefter til at gaa gennem fremmed
Territorium. 1689 meddelte Kongen Postdirektererne, at den
danske Post fremdel es maatte gaa uhindret gennem Sverige, idet
det samtidig blev bevilget, at Sveriges Post til Hamborg uhindret
maatte passere Danmark. Ved Forordningen af 1694 bibehol dtes
Afgangstiden fraK gbenhavn L ardag Aften, medensAnkomsten
til Kristiania skulde finde Sted senest Torsdag Morgen. De
Afbrydelser, der, paa Grund af de i Tidens Lgb indtradfende
forskellige Krige, fandt Sted i Postgangen mellem Danmark og
Norge, skal vi ikke her beskadtige osmed, meni det vassentligste
holde os til selve den ordinaae Rutes Historie indtil Rigernes
Adskillelse i 1814. Bogstavelig talt lige siden det svenske
Postveesens Oprettelse i 1636 havde der hersket Strid mellem
Danmark og Sverige om dette Riges Posters Fremfarel se gennem
Danmark. Ved Freden i Brgmsebro havde Sverigeerhvervet sig
traktatmaessig Ret til at lade en ugentlig Post rejse gennem
Danmark, men udvidede uden Ret dertil i Slutningen af
Aarhundredet denne Post til en to Gange ugentlig, uden at man
fradansk Side gjordeIndsigelse herimod. Efter Krigstilstandens
Ophgr i 1719 forsggte Sverige atter at sedte deto Poster i Gang,
men denne Gang blev der gjort Indsigelse fra dansk Side. Ved
Fredstraktaten fastsloges det, at Danmark havde Ret til at fare
en ugentlig Post gennem de svenske Provinser til Norge, ligesom
Sverige havde Ret til at fare en ugentlig Post gennem Danmark
til Hamborg. Postsakkene skulde vaaeforseglede og maatteikke
aabnes undervejs, ligesom Postillonerne ikke maatte gare Brug
af deres Horn. Da Sverige alligevel sggte at gennemfare de to
Poster, opstod der nye Stridigheder, og bl. a. nasgtedes det
Feagefolkene at overfare de svenske Poster sammen med de
danske. Danmark havde imidlertid ogsaa Brug for en to Gange
ugentlig Forbindel se med Norge, men sagte at gennemfgre den
ene ad Savejen, idet man hver Tirsdag af sendte en Post til Norge
fra Fladstrand (Frederikshavn). Endeligi 1735 afsluttede de to
Riger en Konvention, der maabetragtes som den fersteimellem
dem af sluttede Postkonventioner, som tilsikrede hvert Land Ret
til i femten Aar at gennemfare deres Poster over hinandens
Territorium to Gange om Ugen. Fra Oktober 1735 etableredes
der daen ugentlig Forbindel se mellem K gbenhavn og Kristiania.
Det viste sig dog hurtigt, at Posten, der afgik hver Onsdag fra
Endepunkterne, ikke kunde betale sig, og allerede ved Slutningen
af Juni Aaret efter opharte den. Traktaten fornyedes i 1749
ligeledesfor 15Aar, menfornyedesikkei 1764. Alligevel vedblev
Sverige at fremfgre sine Poster to Gange ugentlig gennem
Danmark, hvorfor Danmark naturligvis maatte have samme Ret
for sine Poster gennem svensk Territorium, selv om det ikke
gjorde Brug af denne Ret. Med Henvisning til Konventionerne
af 1735 og 1751 siges det da ogsaa udtrykkelig i deni 1809 i
Jankgping afsluttede Fredstraktat, at Postgangen skulde
genoprettes, som den var fer Fredsbruddet i 1807.

Den Post, der bestod mellem Danmark og Norge, var ridende,
og der var jo Gramser for, hvor meget der kunde lesses paa en
Hesteryg. Tungere Forsendelser maatte derfor besegrges ad
Sevejen. Naturligvis maatte det Tidspunkt da komme, da
Spgrgsmaalet om en agende Post mellem de to Lande opstod,
men her opstod Vanskelighederne ved, at en saadan Post ikke
var hjemleti Overenskomsterne med Sverige. | September 1759
fik dog en vis Niels Warberg Tolder-tjenesten i Moss mod, at
han, efter sit eget Tilbud og paa egen Bekostning, oprettede en

agende Post mellem de to Riger. Posten gik dog kun to Gange
om Aaret, men efter Warbergs Dad blev hans Efterfglger
Postmester, og han udvidede 1764 Posten til fire Gange aarligt
mod et Tilskud af 200 Rdl. aarlig. Endeligi 1770 fik Agent Hans
Holck Bevilling paa at oprette en agende Post paa Ruten. Da
Posten ikke var tilladt af Sverige, maatte den ikkefaa Skin af at
vageautoriseret af Postvaesenet, den maatteikke afgaabestemte
Dage og heller ikke hver Uge, kort sagt, det skulde gaa saa
hemmeligt af som muligt. Alenedette var Grund nok til, at Posten
ikke kunde betale sig. | 1771 oplystes det, at Holck og hans
Medinteressenter paa de farste seks Rejser havde lidt et Tab af
420 RdI. Posten ophgrte i Efteraaret 1771. 1. Januar 1772
oprettede Generalpostamtet for egen Regning en agende Post
mellem Kgbenhavn og Helsingar, efter General postamtets
Sigendefor Norgesrejsendes Skyld. Heller ikke denne Post kunde
betale sig, og den nedlagdes ved samme Aars Udgang.

| Begyndelsen af det 19. Aarhundrede var Postmaangden
mellem Norge og Danmark vokset saa betydeligt, at man ikke
laengere kunde ngjes med den bestaaende ene ugentlige
Forbindel se med ridende Post, men maatte sgrgefor en hyppigere
Forbindel se mellem deto Lande. En anden ugentlig ridende Post
oprettedes derfor fra September 1808. De to Poster afgik nu fra
Kgbenhavn henholdsvis Tirsdag og Lerdag Aften og fra
Kristiania henholdsvis Mandag og Torsdag Aften.

Daden i 1772 etablerede agende Post var ophart s. A., og
man ikke vilde oprette nogen ny agende Post, og da de ridende
Poster ikke kunde medtage vasgtigere Forsendel ser, som f. Eks.
Regeringens Regnskabssager og navnlig ikke Forsendelser af
Selv og Pengetil og fraKongsberg, antog man en bestemt Mand
til mod en sazrlig Godtgarel se at befordre disse Sager. Efter hans
Dgd 1786 oprettede Postveesenet en agende Post, der gik fra
Kgbenhavn over Helsingar og Helsingborg gennem de svenske
Provinser til Frederikshald og derfravidere over Frederiksstad,
Moss, Kristianiaog Bragenestil Kongsberg. Posten ledsagedes
ganske vist af en Postfarer, men var igvrigt paa Grund af den
manglende Tilladel sefrasvensk Side ganske uofficiel. Som Falge
heraf afgik den ikke paa bestemte Tider, men kun efter
forudgaaende Bekendtgerel se med to eller tre UgersMellemrum,
og den maeatte ikke betegnes som Post, men bensevnedesi Stedet
»Den norske Expresse”. Lige saa lidt som de forrige Forsgg
betalte denne Post sig. | defarsteAar gav den et aarligt Underskud
paa et Par Tusinde Rdl., men dette Belgb nedbragtes seneretil
nogle faa Hundrede.

Alleredeforinden Fredsbruddet med Sverigei 1808 herskede
der paa det postale Omraade Krig mellem deto Lande. Sverige
besvarede sig over den ved Krigen med England forstyrrede
Postgang over Belterne, og da Danmark vedblivende oprethol dt
det gamle Standpunkt, at den svenske Post ikke maatte overfares
sammen med den danske, og da Beklagelserne ikke hjalp,
erklarede den svenske Regering 21. December 1807, at den
ophaevede de bestaaende Aftaler saavel med Hensyn til den
svenske Posts Gang gennem Danmark som den dansk-norske
Posts Gang gennem Sverige. Hermed var Norgesruten af brudt,
og Posterne til og fra Norge sggtes da gennemfart ad Sgvejen
over Fladstrand til Frederiksvaan. Forbindel sen vanskeliggjordes
imidlertid ved, at engelske Krydsere stadig laa paa Lur i
Skagerrak og Kattegat for at opsnappe Posterne, og paa Grund
heraf som ogsaa paa Grund af hyppige Forsinkelser i
Ekspeditionen oprettedeset Kontor for de norske Poster i Thisted,
hvor der ikke i Forvejen var noget Postkontor. Hvorsomhel st
Postbaadene nu landede paa Vestkysten, havde Banderne Pligt
til at bringe Posten til Thisted og til paaHjemrejsen at tage Post
til Norgemed il Fartgjet. Det blev bestemt, at Fartgjernei Norge

Forord XXXVII



DANMARKS POSTSTEMPLER

skulde segeind il Christianssand (sei gvrigt under Frederikshavn
og Thisted).

Den ovenfor omtalte ,Norske Expresse” blev indstillet
allerede ved Englaandernes Belgjring af K gbenhavn, og dermed
var al Besprgelse af Personer og Pakkepost ved Postvassenets
Hjadp sat ud af Kraft. Mod Betaling medfarte Skipperne paa
Postbaadene mellem Norge og Jylland saavel Passagerer som
Gods, men ferst fraNovember 1807 tillodes dette officielt, idet
der fastsattes Takster for saadanne Overfarsler. FraApril 1809
oprettedes endelig en Pakkepost paa Ruten. Posten skulde
medtage Pakker og Personer, og disse befordredes med den
ordinage Pakkepost til Aarhus. Herfra maatte de, ligesom
Afsenderne af Godset, selv sarge for Befordringen til det Sted
paaKysten, hvorfraOverfegrslentil Norge skuldefinde Sted. 10.
December 1809 sluttedes Freden i Jankeping mellem Danmark
0g Sverige, og heri bestemtes det bl. a., at de for Fredsbruddet
bestasende Tilstande, d. v. s. to Gange ugentlig Brevpost mellem
Kgbenhavn og Kristiania, genoprettedes. Allerede fra Maj
Maaned s. A. var der dog gennemfart dansk-norske Kurerposter
over svensk Territorium, og disse medfarte, dog med visse
Indskraankninger og absolut uofficielt, private Breve.

Ved Fredsslutningen fastsattes forskellige Bestemmel ser
saavel for den dansk-norske Posts Transport gennem Sverige
som for den svenske Posts Transport gennem Danmark. Saal edes
skulde Postsaskkene plomberes eller laases ved Gramserne, og
Plomberne maatteikke aftages, farend Posten gik ud af det Land,
den transiterede. Ligeledes fastsattes Betalingen for
Transiteringen.

6. Januar 1810 begyndte den dansk-norske Post atter at rejse
gennem Sverige, idet Danmark forel gbig dog kun gennemferte
Post en Gang om Ugen.

1 1811 genoprettedes en Person- og Pakkepost mellem
Danmark og Norge. Posten skulde afgaa hver 14. Dag, og den
medtog Godsforsendel ser, Personer og Penge, men der fastsattes
bestemte Gramser for Postens Starrelse. Den maatte saaledes
ikkekreave mereend 12 a 16 Hestetil Fremfarel sen, og Rejsens
Varighed frem og tilbage fastsattes til 21 Dage, hvoraf dog de
trevar Rastdagei Kristiania, saaledesat der for den enkelte Rejse
brugtes 9 Dage. Til Trods for, at Danmark ikke havde nogen
Hjemmel i Aftalerne for denne Post, stillede Sverige sig ret
liberalt overfor den, rimeligvisfordi Danmark ikke vagyrede sig
ved at befordre svenske rejsende og svensk Gods, og Sverige
forlangte egentlig kun, at Posten alene maatte medtage danske
og norske rejsende, og at der ikke maatte gennemfores
Krigsmateriel. Paa Grund af Overtraadelser af disse Paabud
stoppedes nogle Poster, men de frigaves snart efter. | Juni 1813
standsede Postgangen mellem Danmark og Norge atter paa Grund
af Krigstilstand, selv om Krigen ikke erklearedesfarend 3. Sep-
tember, og Posterne maatte atter gaa over Fladstrand og
Frederiksvaan.

Ved Fredsdutningeni 1814 og Afstaael sen af Norge bortfal dt
enhver for dansk eller norsk Regning tidligere holdt
Postforbindelse over svensk Territorium. 12. April 1814
nedlagdes det norske Postkontor i Kgbenhavn, og Brevetil Norge
ekspederedes derefter af K gbenhavns helsingarske Postkontor.
16. April 1814 afdluttedes en Konvention mellem Danmark og
Sverige-Norge.

HELSINGGRRUTEN
Udover Helsinger rejste, som anfart under Norgesruten,

Budenetil Halland og fra 1653 tillige Budene til Christianopel,
men disse har nagope medfert Post til og fraHelsingar. Farst ved

Postordningen 1694 bestemtes det, at Breve til og fra Sverige
skulde befordres med det mellem Kgbenhavn og Helsingar en
Gang daglig gaaende Bud, men det er sandsynligt, at denne
Ordning allerede er blevet gennemfert efter Afstaaelsen af de
skaanske Provinser 1660. Derimod var det forbudt at sende Post
til Sverige med de norske Poster.

I November 1709 oprettedes en midlertidig Personpost
mellem K gbenhavn og Helsinger, og det paal agdes Postveesenet
at have opstaldet 8 Rideheste i Kgbenhavn, 8i Helsingar og 81
Rungsted. Hestene skulde kunne lejes af rejsende og desuden
benyttes til almindelig Postbefordring. Der blev fastsat ngjere
Bestemmelser for denne i dansk Posthistorie enestasende
Postindretning. Befordringstiden fastsattes til 3 a 3Y2 Time, og
Hestene kostedei Leje 2 Rdl. Desuden skulde den Postillon, der
altid skulde medfa@lge, haveen Mark i Drikkepenge. Hele denne
Indretning bortfaldt efter Nederlaget ved Helsingborg i Decem-
ber 1710, og da Postvaesenet 1711 overtoges af Staten, udfartes
Forbindel sen ved gaaende Bud en Gang daglig i hver Retning.

| Aarene 1726 og 27 var der etableret en agende Post mellem
Kgbenhavn og Helsinger, men Udfgrelsen var saa slet og
uregelmaessig, og Klagerne saamange, at Forbindelsen opherte
i Oktober 1727. Ruten fristede i Aarenes Lgb mange, men ale
Ansggninger om Privilegium paa Oprettelse af kegrende Poster
blev afslaaet, og da der endelig fraNytaar 1772 etableredes en
agende Post paa Ruten, skete det for Postvassenets Regning.
Posten, der fremfertes med seks Heste og kunde medtage ti
Passagerer, gik fra Kgbenhavn Mandag, Onsdag og Fredag K.
8 og returnerede fraHel singer paa samme Klokkeslet paaUgens
ovrige Hverdage. Posten passerede over Lyngby, Harsholm og
Nivaa og medtog, foruden Gods og Passagerer, ogsaa Brevpost
til og fradisse Steder. Til de pvrige Steder paa Ruten befordredes
Brevposten med de ridende Poster. Heller ikke denne agende
Post betalte sig og nedlagdes med Udgangen af Aaret 1772,
samme Aar den var oprettet. Da Postvaesenet faa Aar senere
overtog de andre Steder i Riget oprettede agende Poster,
oprettedes fra 1. Juli 1777 en agende Post mellem Kgbenhavn
og Helsingar over Lyngby og Harsholm. Posten, der afgik hver
Morgen i begge Retninger, medtog ogsaa Brevposten, hvorfor
de gaaende Poster, der hidtil havde besgrget denne, blev af skaffet.
Dette bevirkede, at Beboerne langs Ruten oprettede en privat
Brevpost, der fik Tilladelse til at bage Postuniform. Fra 1806
udferte den agende Post sin Tur to Gange daglig undtageni Tiden
November-Februar, da den kun kerte een Gang. Det var ikke
nogen hurtig Befordring, idet den brugte ikke mindre end syv
Timer til Turen, og yderligere benyttedes aabne Vogne til
Fremferslen indtil 1831. For at faa Brevposten fremfert saa
betids, at den kunde faa Tilslutning til Dampskibene mellem
Kgbenhavn og Kiel samt L Gibeck, etableredesfra1831 endaglig
Brevpost, der afgik Kl. 10 Aften saavel fra Helsinger som fra
Kgbenhavn, ogi 1836, daDampskibsfarten mellem Kalundborg
ogAarhus oprettedes, etableredes yderligere en Ekstrapost, der
afgik fraHelsinger Tirsdag og Legrdag KI. 1 Em.

Ved Oprettelsen af den daglige Brevpostforbindelse 1831
indskraankedes Pakkeposten til at gaa hveranden Hverdag, men
i 1838 forandredes Posten til en forenet Person- og Pakkepost,
der fremfartes med Diligence en Gang daglig i hver Retning.
Atter i 1842 fandt der en Forandring Sted, idet der nu etableredes
en to Gange daglig Brev-, Pakke- og Personpost. | denne Form
bestod Ruten lige til 9. Juni 1863, da Jernbanestragkningen
Kgbenhavn-Hillergd-Helsinger togesi Brug. 2. August 1897 fik
Helsingar og Kgbenhavn en anden Jernbaneforbindelse, idet
Kystbanen aabnedes.
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DEN NORDVESTSIZALLANDSKE RUTE
Kgbenhavn-Kalundborg

Saaocit Fodbud fraKigbenhaffn, gemmel Roeskild, Holbeck
til Kalingborg, forordnedes det den 24. December 1624. Allerede
ved Postveesenets Overtagelse af Klingenberg 1653 sgndredes
denne Rute, der saa mange Aar senere skulde blive en vigtig
Forbindelse mellem Sjadland og Jylland. Medens Roskilde
naturligvis beholdt sin Forbindelse ved Hamborgerruten, og
Kalundborg blev sat i Postforbindelse med Slagelse ved en
agende Post, saanaaynes Holbak dlet ikkei Forordningen af 30.
November 1653, g heller i deni Almanakken for 1656 optagne
Posttavle. Farst ved Forordningen af 1694 oprettedes en Bipost
mellem Roskilde og Holbagk, men en Forbindel se mellem denne
By og Kalundborg skulde farst blive genoprettet i 1750, da der
ved privat Initiativ etableredes en agende Post fra Kgbenhavn
hveranden Onsdag Aften over Roskilde og Holbak til
Kalundborg. Posten overfertes Fredag Morgen til Aarhus og
fortsatte herfra over Randers, Viborg og Hobro til Aalborg. Da
Posten ikke kunde betale sig, ophgarte den med Udgangen af Aaret
1757.

Forst fral. Maj 1809 oprettedes en Hovedpost fra Roskilde
over Holbak til Kalundborg. Om Etableringen af denne
Hovedpost har staaet i Forbindel se med, at Faagefarten mellem
Kalundborg og Aarhus Aaret far var blevet frigivet, er ikke
sikkert, meni hgj Grad sandsynligt. Efter at Feargefarteni 1815
var bleven genoptaget af Lauget, kom Kaundborg-Aarhus Ruten
atter i Opsving, men gdel agdes atter, da Dampskibsfarten komi
Gang, og forskellige Forsgg paa at opretholde Faargefarten
forblev frugtesi gse.

Fra Juni til Oktober 1833 udfgrte Dampskibet ,, Dania
forsagsvis en ugentlig Tur mellem Kalundborg og Aarhus, og
efter de herved indvundne Erfaringer opsagde Postvaesenet
Feageinteressentskabets Privilegium til Opher fral. Maj 1836,
hvorpaa Privilegiet overdroges til ,Dania‘s Reder, Grosserer
Sass, der fra nsevnte Dato paatog sig Rutens Udfarelse. Fra 1.
April til 31. Oktober udfgrtesto ugentlige Ture, i den gvrige Del
af Aaret een ugentlig Tur; dog laa Farten helt stille i en af
Vintermaanederne, naar Dampskibet var til Eftersyn.

Dampskibsfartens Oprettel se skyldtes det naturlige @nske at
skabe en hurtigere og mere bekvem Forbindelse mellem
Kgbenhavn og Nordjylland, og naturligvis maatte derfor Posten
mellem K gbenhavn og Kal undborg besgrges bedre og hurtigere
end hidtil. Der oprettedes derfor samtidig med Dampskibsfartens
Etablering en forenet Brev- og Personpost med lukkede Vogne
mellem Kgbenhavn og Kaundborg, ligesom der i den Tid, da
Dampskibet sejlede to Gange om Ugen, oprettedes en to Gange
ugentlig Pakkepost. Desuden blev det, hvilket ellersvar forbudt,
tilladt de private Dagvogne paa Ruten mellem Kgbenhavn og
Kalundborg, men ikke omvendt, at gaa paa samme Dage som
Pakkeposten. | Dampskibssaesonen afgik der Dagvogne fra
Aalborg til Aarhus hver Sgndag og Onsdag, og de medtog
Brevpost til Videreforsendelse med Dampskibet. Denne ret
vidtgasande Imgdekommenhed overfor Dagvognene skyldtes
naturligvis @nsket om at tilfere Dampskibsruten en saa stor
Trafik, at dens Eksistenskunde oprethol des. Konkurrencen kom
daogsaafraen anden Side.

| 1842 etableredes fra privat Side Dampskibsfart mellem
K gbenhavn og Aarhus, og denne konkurrerende Forbindelse blev
gdelagggendefor Ruten Kalundborg-Aarhus, der gik meget staarkt
tilbage. Trods ret store Tilskud fra Postvaesenets Side vilde
Rederenikkei Laangden opretholde Ruten. Dahan ved Udgangen
af Aaret 1847 endelig sagde Stop, maatte Postvassenet, der af

trafikale Grunde maatte gnske Ruten opretholdt, selv overtage
denne.

Den tidligere oprettede to Gange ugentlige Forbindelse
mellem Slagelse og Kalundborg udvidedes ved Korsorbanens
Aabning 1856 til daglig, og samtidig etableredes en tre Gange
ugentlig Forbindelse, Brev- og Pakkepost med lukket Vogn,
mellem Kalundborg og Holbak over Svinninge. Denne
sidstnaaynte Forbindel se udvidedesfral. Juli 1871 til seks Gange
ugentlig og fra 1. Juni Aaret efter til daglig. Foruden denne
Forbindelse med Kalundborg havde Holbak to Gange daglig
Forbindel se ved lukket Vogn med Roskilde.

Endelig 30. December 1874 aabnedes Banestraskningen
Roskilde-Kaundborg, men dette indvirkede ikke forel gbig paa
Postbesargel sen, idet de forenede Brev-, Pakke- og Personposter
vedblev at kare, indtil en regelmaessig og merefuldstaandig Drift
kom i Stand. Som Fglge heraf blev der ikke i Togene etableret
Bureauer, men der medsendtes dog Brevpost i gennemgaaende
Pose. Farst fral. Maj 1875 indfertes Bureauer i Togene, og fra
samme Dato bortfaldt de karende Poster paa Straskningen.

Dampskibsfarten mellem Kalundborg og Aarhus overtoges
senere af Det forenede Dampskibsselskab indtil 1914, da
Statsbanerne overtog Ruten.

DEN @STJYDSKE HOVEDRUTE
Haderdev-Kolding-Aaborg

Ved Forordningen af 24. December 1624 blev Kolding gjort
til Centrumfor dejydske Ruter, idet det bestemtes, at Hamborger-
budene skulde rejse over Middelfart, Kolding og Itzehoe. |
Kolding skulde de aflevere de Breve, der kom til Jylland andre
Steder fra, og modtage Breve fra Steder i Jylland udenfor deres
Rutetil Kgbenhavn, Hamborg eller andre Steder paaderes Rute.
Fra Kolding skulde der dernaest udgaa to Fodbude over Narre
Snede og Viborg til Aalborg, to Fodbude over Vele, Horsens,
Skanderborg og Aarhustil Randersog endelig et Fodbudtil Ribe.
Kolding mistede dog alerede ved Klingenbergs Overtagel se af
Postvaesenet 1653 sin Betydning som Udgangspunkt for dejydske
Poster, idet Hamborgerpostens Lgb forlagdes fra Middelfart-
Snoghgj til Assens-Aargsund, og ferst senere skulde Kolding
generhverve noget af sin tabte Betydning som postalt Centrum.

Klingenberg gjorde straks Posterne nord- og vestpaaagende.
Viborg indlemmedes i den gstjydske Hovedrute, idet
Forbindelsen over Ngrre Snede inddroges. Fra Haderslev gik
Posten hver Tirsdag Morgen Kl. 5 og ankom til Aalborg om
Fredagen. Den returnerede den f gl gende Sendag og skulde veare
i Haderslev om Torsdagen. Om Fredagen passerede
Hamborgerposten Haderslev paa Vej til Kgbenhavn. Ved
Postordningen 1694 af| astes den een Gang ugentlig agende Post
af en to Gange ugentlig ridende.

Efter Overtagelsen 1711 indfartes en betydelig Forbedring
af Ruten, idet Viborg ved en saarskilt ridende Post sattes i
Forbindelse med Randers. Herved sparedes Budene paa den
pstjydske Rute for at tage Omvejen Randers-Viborg-Aalborg,
men kunde rejse direkte mellem Randers og Aalborg.
Befordringstiden, der hidtil havde taget to 4tre Dage, blev dels
herved og dels ved bestemte Paalasg om Opholdstider 0. a. m.
nedsat til 26 Timer. Denne hurtigere Fremfarelse kostede
imidlertid Postkassen mere end det dobbelte af det hidtil anvendte
Belgh, og efterhaanden forggedes Befordrings-tiden atter, saaat
Ruten i Slutningen af det 18. Aarhundrede tog sine 40 Timer.

Samtidig med Statens Overtagelse i 1711 oprettedes ved
Siden af deridende Poster agende Poster, der fulgte samme Rute
som de ridende, men medens disse kun medfarte Breve og
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Smaapakker, befordrede Ageposterne Personer og Gods samt
Breve, der harte til de befordrede Pakker. Indtsggterne ved
Befordringen tilfaldt ikke Postvassenet, men de Kontrahenter,
der udferte Ruten.

1723 udbed Generalpostamtet en agende Post i Licitation.
Posten skulde en Gang om Ugen gaa mellem Haderslev og
Aalborg, undervejs passerende Kolding, Fredericia, Vejle,
Horsens, Skanderborg, Aarhus, Randers, Viborg og Hobro.
Posten begyndte at karei Eftersommeren 1724, men betalte Sig
saare slet. Allerede i Februar 1725 fik Kontrahenten Tilladelse
til kun at udfere Turen hveranden Uge, og i Slutningen af Aaret
ophaavedes Forbindel sen helt.

En naesten ligesaa krank Skagbne fik en i 1750 ved privat
Initiativ oprettet agende Post over Kalundborg til Aarhus og
videre over Randers, Viborg og Hobro til Aalborg. Da Ruten
maatte opgivesi 1757, d oges Posten sammen med de hamborgske
agende Poster og fulgtes med disse til Haderslev, hvorfra den
fulgte den gstjydske agende Posts Rutetil Aalborg. Som allerede
ovenfor omtalt havde den i 1711 indferte Forbedring i
Hastighedenikke holdt sig, men var i Slutningen af Aarhundredet
foraget fraca. 26 Timer til ca. 40. Heri skete dog nogen Bedring,
idet Befordringstiden 1796 fastsattestil 36 Timer i Sommertiden
og til 41 Timer i Vintertiden.

To Aar senere fik Kgbstaaderne fra Vejle og nordpaa i
Sommer-halvaaret en bedre Forbindelse, idet der oprettedes en
Brevpost fraK gbenhavn hver L grdag Aften over Middelfart og
Snoghgj til Ve le, hvor Posten fik Tilslutning til Hamborgerruten
nordpaa.

1794 genvandt Kolding noget af sin gamle Betydning, idet
Ruten for de agende Poster atter lagdes over Middelfart og
Snoghgj. Omlaggningen skyldtes vaesentligst de i Isvintre
vanskeligere Overfartsforhold paaAssens-Aargsund. Aaret efter
kom den agende Post til at gaahver Ugei Stedet for hver fjortende
Dag.

En tredie ugentlig Brevpostbefordring mellem gstkystens
K gbsteder etableredesforst 1. Maj 1836. Paadet Tidspunkt var
der oprettet Dampskibsforbindelse mellem Kgbenhavn og
Aarhus, og Afgangstiderne for Posten saavel fraHaderslev som
fraAalborg blev lagt saaledes, at Posterne fik Forbindel se med
Dampskibet.

Ngjagtigt tre Aar efter denne tredie Posts Oprettelse
etableredes en fjerde ugentlig Brevpost paa Ruten. Posterne
naaedei Haderslev Tilslutning til Posternetil og fraK gbenhavn
og Hamborg. Undtagne fra denne Regel var dog de Poster, der
afgik fra Kgbenhavn Tirsdag og Lerdag, idet disse fra Odense
fortes over Middelfart og i Vejle naaede Tilslutning til
Hamborgerposterne nordpaa.

Fra Foraaret 1840 fremfartes den ene af de tre Poster over
Haderslev sammen med en Personpost, og da der samtidig ved
privat Initiativ oprettedes en Diligence forbindel se fra Odense
over Middelfart, Snoghgj og Fredericia til Vejle, hvor der
opnaaedes Forbindelse med den nyoprettede Personpost,
opnaaede rejsende gstfratil Landsdelene Nord for Vejle en ret
betydelig Forkortelse i Rejsetiden mod tidligere, da de maatte
tage Vejen over Assens og Aargsund.

| 1843 udvidedes Pakkeposten mellem Kgbenhavn og
Kolding og derfravidere nordpaatil to Gange ugentlig L gb.

Som Felge af de Forbedringer, der i Midten af 1840 erne
fandt Sted paa Hamborgerruten, navnlig ved Oprettelsen af en
femte ugentlig Brevpost, der ogsaa medtog Brevpost til
ostjylland, oprettedes en saalig Post fra Haderslev til Kolding,
hvor den indlemmedesi Pakkeposten nordpaa Fredag Aften.

Ved Begyndelsen af Aaret 1848 bestod der f@lgende Poster

paa den pstjydske Hovedrute : to Gange ugentlig Brevpost, to
Gange ugentlig Brev- og Personpost samt to Gange ugentlig
Pakkepost mellem Haderslev og K olding og mellem Kolding og
Aalborg.

Treaarskrigen slog forelobig Bom for yderligere Udvidelse
af Postgangen, menfral. Mg 1852 gennemfertes daglig Brev-
0g Personpost paa hele Ruten.

En Falge af Aabningen af Jernbanestragkningen Roskilde-
Kgbenhavn var, at der etableredes daglig Postdampskibsfart
mellem Korsor og Aarhus, og i Tilslutning hertil oprettedes en
daglig Brev- og Personpost mellem Aarhus og Aalborg
passerende Randers og Hobro. Hamborgerposten fradisse Byer
befordredes sydpaa til Aarhus sammen med Posten til
Kgbenhavn, der altsaa gik frai Aarhusfor at videresendes med
Dampskibet til Korsor, medens Hamborgerposten ordinaat gik
videre til Haderslev med de alt bestaaende Poster, men kunde
dog ogsaasendes over Korsgr, hvor Tildutning til Kielerbaadene
naaedes. Dade naa/nte Poster kun var Brev- og Personposter og
altsaaikke medfgrte Pakkepost, fremf artes paa Ruten to ugentlige
Pakkeposter. Disse Poster bortfaldt med Udgangen af Marts
Maaned 1860, og fra 1. April fremfartes nu forenede Brev-,
Pakke- og Personposter.

3. September 1862 aabnedes den farste Jernbanestraskning i
Jylland, Aarhus-Randers, for Driften, men til Postbesgrgelse
benyttedes den ikke for 1. Oktober Aaret efter, da den nasste
Jernbanestraskning, Langaa Viborg, aabnedes. DaBanen togesi
Anvendel se af Postvassenet, huggedes den gamle Postlinie over,
idet Posterne nu besgrgedes med Heste og Vogne mellem
Haderslev og Aarhus, pr. Jernbane mellem Aarhus og Randers
og atter med Heste og Vogne mellem Randers og Aalborg. Ganske
kort Tid efter udbrgod Opraret i Hertugdegmmerne, og Aaret efter
var Haderslev under Fremmedherredgmmet, hvorfraByen forst
i vor Tid vendtetilbage. Kolding blev atter Centret for dejydske
Poster, men dette varede ikke laange, idet det fremvoksende
Jernbanenet i Lgbet af kort Tid detroniserede degarnle Landeveje
som Postvaesenetsvigtigste Kommunikations-linier. Allerede 1.
November 1866 aabnedes Banestraskningen Fredericia-Vamdrup,
og fra4. Oktober 1868 var der med Banen mellem Fredericiaog
Aarhus skabt Jernbane-forbindelse fra den nye Gramse til
Randers. Endelig 19. September 1869 kom Straskningen Randers-
Aalborgtil, og hermed var de kerende Poster paa den gstjydske
Hovedlandevej syd for Aalborg ophert at eksistere.

DENVESTJYDSKEHOVEDRUTE
Haderdev-Kolding-Skive.

| Henhold til Forordningen af 1624 skulde Forbindelsen
mellem Kolding og Ribe udfgres af et gaaende Bud. Nogen
Forbindel se fra Ribe og nordpaa omtales ikke, og det er farst i
TidensLgb, at den vestjyske Rutefrasin ringe Begyndelse med
et enkelt Bud mellem Kolding og den gamle Stiftsby vokser frem.
Deni Forhold til det gvrige Land sparsomt befolkede Vestkyst
med de sagtens endnu daarligere Veje end @stkystens bed ikke
Postveesenet de samme Vilkaar for en god Postforbindelse, og
medens Udviklingen af Postnettet i de gvrige Landsdele i alt
vaessentligt pragges af en jearn, omend langsom Udvikling, saa
synesdennei Vestkystegnene, ligesomi det fjerneste Nordjylland,
at bevae sig merei Spring, og hel Klarhed over Udviklingen er
det paa enkelte Punkter vanskeligt at tilvejebringe. Ved
Omlagningen af Hamborgerpostens L gb fraSnoghgj og Kolding
til Assens-Aarasund-Haderd ev 1653 kom Posternetil Vestjylland
til at udgaafraHaderslev. | Stedet for det gaaende Bud mellem
Kolding og Ribe oprettedes en agende Post een Gang om Ugen
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mellem Haderslev og Ringkgbing over Ribe og Varde. Posten
fraHaderdev afgik, ligesom Posten til Aalborg, Tirsdag Morgen
Kl. 5 og returnerede fra Ringkebing Fredag, saa at den var i
Haderslev om Sgndagen, naar Hamborgerposten ankom paa Ve
til Kagbenhavn. Ved Postordningen af 1694 forandredes den
agende ugentlige Post til en to Gange om Ugen ridende.
Magkeligt nok synes Varde, som Posten hidtil havde passeret,
nu at vage gledet ud af Ruten, idet der oprettedes en Bipost
mellem Ribe og Varde. Dette er saa meget mere uforstasdigt,
som Varde Postmester stadig var fastlgnnet og aflagde Regnskab
for Oppebgarslerne, noget der ikke ellers fandt Sted paa
Bipostruterne.

| 1723 udbgd Generalpostamtet en agende Post mellem
Haderslev og Ringkghing i Licitation. Denne Post begyndte at
karei Eftersommeren Aaret efter, men betalte sig saadaarligt, at
den ophaavedesi Slutningen af Aaret 1725.

Foruden de to Gange ugentlig ridende Poster mellem
Haderslev og Ringkgbing og Biposten mellem Ribe og Varde,
der fra1732 fremfertes een Gang om Ugen, oprethol dtes desuden
en Bipost fraVarde over Ringkebing til Lemvig. Denne Bipost
havdetidligere ogsaa passeret Hol stebro, men dadenne By 1732
fik Forbindelse med Viborg, gled Holstebro ud af Ruten. Det
var Postmesteren i Ribe, der havde disse Biposter i Entreprise.

Efter det mislykkede Forsgg i 1724-25 paa at oprette en
agende Post, altsaa en Pakkepostforbindel se, paaden vestjydske
Rute, maatte denne vente i omtrent hundrede Aar paa.en saadan
Forbindel se. Forst saasent somi 1820 etableredes en Pakkepost
een Gang om Maaneden mellem Ribe og Ringkgbing over Varde,
og Oprettelsen skyldtes alene Hensynet til Amtstuen i
Ringkebing. Som det fremgaar af det felgende, etableredes
indenfor den naeste Snes Aar enkelte Udvidelser i Postgangen,
men hverken Tidspunktet for Udvidelserneeller dissesngjagtige
Udstrakning er altid at fastsadte. | 1843 etableredes en ugentlig
Brev- og Personpost paa Ruten Haderslev-Ribe-Varde-Tarm-
Ringkabing-Skaaumbro-Hol stebro og Skive, saaledesat der nu
gik Brevpost een Gang om Ugen, en forenet Brev- og Pakkepost
to Gange om Ugen og endelig den sidstnaevnte Brev- og
Personpost een Gang om Ugen. Personposten viderefertes fra
Skivetil Thisted over Nykgbing, men Posten returnerede ikke.
Brev- og Personposten ophaevedes allerede to Aar senere, da

Frekvensen af rejsende var for ringe, og Posten fremfartes
derefter kun som Brevpost fraRibe.

Fra 1. Februar 1858 fortes Posterne ikke mere over
Skagrumbro, hvorfor Posten til Lemvig blev afgivet i Vegjstrup.

Endelig i Juli 1858 etableredes en ny, tredie, Brev- og
Personpost paa Ruten. Fra 1. Juli 1860 fremfertes Posterne med
lukkede Vogne og fra 1. Juni 1863 daglig mellem Haderslev og
Skive som forenede Brev-, Pakke og Personposter. Ikke laange
efter kom Krigen og dermed Tabet af Hertugdgmmerne, og
Kolding blev atter Udgangspunktet for den vestjydske Rute. 3.
Oktober 1874 aabnedes den sydjydske Jernbane mellem
Lunderskov og Varde, og de karende Poster bortfaldt. Ribe fik
nu sin Post over Bramminge. Men allerede far dette Tidspunkt
var man begyndt at tage Jernbane i Brug paa de nordlige
Straskninger af den vestjydske Rute. De enkelte Anlagg aabnedes
for Driften i felgende Orden: 17. Oktober 1864 Viborg-Skive,
17. November 1865 Skern-Struer, 3. November 1866 Struer-
Holstebro, 31. Marts 1875 Hol stebro-Ringkegbing og endelig 8.
August sasmme Aar Ringkebing-Varde. Med Aabningen af den
Sidste Straskning var Kaaden duttet. Som en Ring, langsden gamle
Gramnse, op langs @stkysten, fra @st til Vest og ned langs
Vestkysten, |aa det jydske Jernbanelegeme, forenende @st og
Vest, Nord og Syd, Legemet, hvorfra der i de kommende Aar
yderligere skulde udbygges Forbindel ser. Men fradet &jeblik,
daPosterne ad Jernvejenefartesad nye Veje, der dog laaret nagr
op ad de gamle Trafiklinier, de karende Posters, havde disse
afsluttet deres Opgave og overladt denne til andre og mere
moderne Trafikmidler.
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| Forordingen af 24. December 1624, ved hvilken det danske
Postveesen blev grundlagt, var der fastsat Takster for indenrigske
Breve og givet Bestemmel ser om Oprettel se af Postruter mellem
en Rakke Byer i Riget, men om Postforholdet til Udlandet
bestemtes kun, at Breve, der skulde ud over Hamburg, skulde
vageforudbetalt til denne By.

Hamburg havde allerede i lange Tider vaaet et vigtigt
Udvekslings-sted for Post mellem Nordtyskland og Mellem- og
Sydeuropa. | sidstnaevnte Lande var der fra Midten af det 16.
Aarhundrede indrettet en efter Datidens Forhold sikker,
regel maessig og hurtig Postbesargel se mellem devigtigste Byer:
Prag, Wien, Rom, Madrid, Paris, Brussel og Antwerpen, og med
dette Postveesen, hvis Ledelse og Drift for en stor Del var i
Haanderne paa Fyrsterne af Thurn og Taxis, stod som naevnt
Hamburg i Forbindelse.

Naar der seshentil det livlige Samkvem, der fragammel Tid
havde bestaaet mellem Danmark og Hamburg, er det rimeligt at
mene, at der allerede laange havde vagret Adgang til i alt Fald
lgjlighedsvisat faaBrevetil og fraUdlandet besarget over Ham-
burg, og man kani det mindste sikkert gaaud fra, at saadant har
kunnet finde Sted fra 1602, da den hamburgske Handel sstand
indrettede en Budgang mellem Staden og flere Byer i Danmark,
deriblandt K gbenhavn.

| Hamburg havde det thurn- og taxiske Postveesen siden 1615
haft sit eget Postkontor, og senere blev der oprettet et
brandenburgsk, et mecklenburgsk og et svensk. Ogsaa Danmark
fik omsider et Postkontor der; det blev oprettet i 1649 og bestod
lige til 1868, og gennem det gik det allermeste af Danmarks
Post med det sydlige Udland.

De farste Takstbestemmelser for Breve fra Danmark til
Udlandet blev givet ved Postforordningen af 25. December 1694.
Portoen kunde i Reglen kun erlagges for en Del af
Befordringsvejen, men skulde ogsaa erlagggesfor denne. Der er
angivet Takster til flere Lande i Europa; Taksten for Breve til
England og Frankrig var 24 Skilling pr. Lod og gjaldt til
Amsterdam; Adressaten maatte saa betale for Resten af Vejen. |
en Takst af 1732 fastsadtes Takster for Brevetil defleste starre
Byer i Europa, og Teksten af 1767 har Takster til over 3000
europadske Byer. | denne Takst gives for Breve til andre
Verdensdele den Bestemmel se, at et saadant Brev skal adresseres
til “en bekendt Ven enteni Venedig eller Marseille, hvis Brevet
er til Asien, eller i Amsterdam eller London, hvis Brevet skal til
Afrika eller Amerika’. Efter denne Regel blev ogsaa Brevetil
de danske Kolonier i disse Verdensdele behandlet, indtil det i
1781 blev fastsat, at hvert Skib, der udklareredesfraK gbenhavn
til disse Kolonier i Amerika, skulde medtage Brevposten fragtfrit;
for Breve, der sendtes med saadanne Skibe, blev Taksten 16
Skilling; i 1803 blev den samme Ordning og Takst geddendefor
Brevetil de danske Kolonier i Ostindien.

Iavrigt forblev Tekstforhold m. v. i det store og hele uforandret
indtil 1814.

| Norge blev Postvaesenet oprettet 1647, og der er formentlig
indrettet Postudveksling med dette Land samtidig. | 1650
udstedtes den farste Forordning om Postvassenet mellem
Danmark og Norge; der oprettedes en ugentlig ridende Post
mellem K gbenhavn og Kristiania, og Taksten for et Brev mellem
disse Byer sattestil 10 Skilling.

Dadet danske Postvassen blev oprettet, harte Skaane, Halland
og Bleking m. v. under den danske Krone, og der blev fastsat

Post f or hol det til
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Takster til forskellige Byer i disse Landsdele. | Sverige blev
Postvaesenet oprettet 1636, og da der samtidig blev indrettet en
Postrute mellem Stockholm og Markaryd ved den davearende
dansk-svenske Gramse, maa det antages, at der fradenne Tid er
blevet udvekdet Posti sidstnae/nte By. Efter Fredeni K@benhavn
1660, ved hvilken de fgrnaavnte Landsdele blev afstaaet til
Sverige, foregik Postudvekslingen i Helsinger, i hvilken By
Sverige havde en Postkommissaa; denne Ordning vedblev lige
til 1814.

| dette Aar bortfaldt de Aftaler, der bestod mellem Danmark
og Sverigemed Hensyn til deto Landes Ret til at |ade deres Post
befordre over hinandens Omraader. Meget kan tyde paa, at
Sverige alerede far Aar 1600 havde haft Ret til at |ade sin Post
til og fra Hamburg befordre over Danmark; officielt blev den
bekradtet ved Fredstraktaten i Bramsebro 1645 og gjaldt baade
Regeringspost og privat Post. Retten bekradtes i de mellem
Danmark og Sverige senere af duttede Fredstraktater, sidste Gang
i Traktaten i Jankgping 1809. Danmark har haft samme Ret for
Posten til Norge; dette findes udtalt i Fredstraktaten af 1720 og
falgende Traktater. Landene maatte selv sgrge for Befordringen
af Posten og afhol de de dermed forbundne Udgifter, men svarede
paa den anden Side ikke nogen Afgift til Transitlandet.

Efter Napoleonskrigene begynder Postudvekslingen med
Udlandet at antage Former, der mereligner Nutidens Postvaesens.
Ny Principper kom frem med Hensyn til Takstberegning og
Ekspeditionsform, og Postvassenet udvidede sin Virksomhed il
at omfatte Besargelse af Pakker, Postanvisninger, Aviser m. m.
Fremkomsten af Dampskibe og Jernbaner muliggjorde starre
Hurtighed, Regel maessighed og Ngjagtighed i Postbefordringen
og derigennem starre Krav til mindre komplicerede Takster o.
1

Taksterne var hidtil blevet beregnet saaledes, at de enkelte
Landes Takster var blevet sammenlagt til een Takst, og dahvert
Land i Reglen anvendte baade Vagt- og Afstandsberegning
saavel for detil Landet bestemte Breve som for transiterende
Breve, blev den endelige Takst ofte meget hgj og vanskelig at
operere med; tillige var der ordinaart foreskrevet Frankotvang, i
alt Fald for en Del af Befordringsvejen.

Det var et amindeligt @nske at faa Frankotvang af skaffet,
og ved en med det thurn- og taxiske Postveesen i 1819 afsluttet
Konvention gennemfgartes dette. Da det thurn- og taxiske
Postvassen omfattede en stor Del tyske Smaastater,
Hansestasderne samt Fristaden Frankfurt a. M., var det overfor
etikkeringe Omraade, den ny Bestemmelsekom til Anvendelse.

Langt mere betydningsfuld var dog Overgangen il Taksering
alene efter Brevenes Vaggt uden Hensyn til Befordringsvejens
Langde. Dette Takstprincip var efter Forslag af Rowland Hill
indfart i England i 1840 og blev gennemfegrt i Danmarks
indenrigske Tjeneste ved Postloven af 11. Marts1851. Det blev
dog allerede forinden bragt til Anvendelse i Danmarks
Udveksling med Udlandet, idet det ved en med England i 1846
afsluttet Konvention blev fastsat, at Taksten for et Brev paa 1
Lod mellem alle Steder i Danmark og England blev 45 Skilling;
man gik ved denne Ordning ogsaa bort fradentidligere anvendte
Sammenlagning a de korresponderende Landes indenrigske
Takster; Portoen skulde nu deles lige mellem Landene. | de i
denne Periode med Preussen og det thurn- og taxi ske Postvaesen
afsluttede Konvention blev der forholdt paa samme Maade.

Besgrgel se af Postanvisninger og Postforskud, hvilke sidste
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svarede til de nuvearende Postopkraevninger, indfortes i
Forbindelse med det thurn-og taxiske Postvaesen ved en
Konvention af 1847, ved hvilken den hidtidige stykkevisAnfarsel
af almindelige Breve i Fglgepapirerne (Kartene) af gstes af
Angivelseaeneaf Antallet.

| Oktober Maaned s. A. deltog den danske Poststyrelse paa
Holstens og LauenborgsVegnei en Postkongres, som Preussen
havde sammenkaldt de tyske Forbundsstater til. Formaalet var
at sege dannet en tysk Postforening med ensartede Regler for
Taksering og Ekspedition af Breve og Pakker. Endvidere skulde
der ikke opkraaves Transitporto indenfor Foreningens Omraade,
men de Stater, som havde haft Indteggt af denne Porto, skulde
have Erstatning. Kongressen, der fandt Sted i Dresden, maatte
paa Grund af de politiske Forhold opl@ses den 3. Februar 1848
uden at noget posi-tivt Resultat var naaet.

| 1850 blev den tysk-gsterrigske Postforening dannet; der
indfertes Transitfrihed for de forenede Lande og Ensartethed
med Hensyn til Afstandsberegning, Vasgt og Mgntfod.
Oprarsregeringen for Holsten og Lauenborg tiltraadteden 1. Juli
s. A. Foreningen, men efter den slesvigske Krigs Afslutning
maatte Hol sten efter Aftale mellem Danmark og Preussen udtraede
nogleAar efter.

Ved dei de senereAar afsluttede Konventioner var der sket
adskillige Takstnedsadtelser, og Takstberegningen og
Ekspeditionsmaaden for Posterne var paa flere Maader blevet
|ettere. Brevtaksterne var dog gennemgaaende hgje, navnlig naar
der var Taleom Breve, som skuldetransitere et eller flere Lande,
idet Transittaksterne ofte var hgjere end vedkommende Landes
egne Takster. Det er derfor let at forstaa, at Anvendelsen af
Taksterne og Opstillingen af Transitafregningerne maatte
forvolde meget Arbejde og Besvaa overalt, og det var naturligt,
a man mange Steder overvejede, hvorledesdisse Ulemper kunde
afhjedpes.

Det faste Skridt i denne Retning gjordes, da den franske
Poststyrelse efter Opfordring fra Nord-Amerikas Poststyrelse
indbed de forskellige Stater til en Postkonference. Denne blev
afholdt i Paris 1863 og 14 Lande, deriblandt Danmark, deltog.

Konferencens Opgave var ikke at traffe bindende
Overenskomster, men at drgfte et af den nordamerikanske
Poststyrelse fremsat Memorandum om, efter hvilke Principper
Postkonventioner fremtidig burde afduttes. Det viste sig, at der
var meget forskellige Anskuelser om, hvilke Veje man i saa
Henseende burde fglge, men man enedes dog om at anbefale, at
Taksterne for Breve, skulde beregnes pr. 15 g, og at
Transittaksterne for Breve ikke blev hgjere end det halve af
Transitlandets indenrigske Takster, to Regler, der vilde gare
Takst- og Transitberegningerne mere ensartede og Brevtaksterne
lavere end hidtil.

| defglgendeAar afsluttede Danmark Konventioner med De
forenede Stater i Nordamerika, Nederlandene, Preussen, Rusland
og Storbritannien, i hvilke der er taget Hensyn til Pariser
Konferencens Henstillinger, idet Brevtaksterne altid er beregnet
pr. 15 g og Transittaksterne betydeligt nedsatte.

Krigen i 1866 mellem Preussen og @sterrig medfarte
Ophaavelsen af det tyske Forbund og Dannel sen af det nordtyske
Forbund, hvisenkelte Stater fra 1. Januar 1868 dannede et saaligt
Postforbund, med hvilket der den 7. April s. A. afsluttedes en
Postkonvention. Ved denne bortfal dt Danmarks Postkonventioner
med Hamburg, Hannover, Ltbeck, Mecklenborg, Preussen og
det thurn- og taxiske Postvaesen, og de danske Postkontorer i
Hamburg og L tibeck blev nedlagt; Danmark fik Ret til at sende
Brevpost i lukket Transit over Tyskland, ensformig Brevtakst
mellem Danmark og hele Forbundsomraadet blev indfart og

Bespgrgelse af Pakker, Postanvis-ninger og Aviser overtoges.

Endvidereblev i disseAar den endnu gyldige Postanvisnings-
overenskomst med Storbritannien af sl uttet.

Ligesom Postforholdet overfor det egentlige Udland
gennemgik store Andringer, blev ogsaa de postale Forhold
overfor Norge og Sverige betydeligt forandredei denne Periode.

Norges Afstaaelse til Sverige bevirkede, at Danmark ikke
mere havde Brug for en Post gennem Sverige, hvorfor dette Land
maatte give Afkald paasin Ret til at lade den svenske Post til og
fraHamburg befordre over Danmark. Ved en den 16. April 1814
af s uttet Konvention ordnedes Forhol dene saal edes, at Danmark
overtog Befordringen af den svenske Post til og fra Hamburg,
og Sverige af den danske Post til Norge. Posterne skulde
udveksles mellem Postkontorerne i Helsinger og Helsingborg,
saaledesat den svenske Post af gavesfarstneaynte Sted i forseglede
Pakker, medens den danske Post blev overleveret stykkevis i
Helsingborg. | denne By havde der i nogle Aar vaget en dansk
Postkommissaa'; dette Embede blev ligesom det tilsvarende
svenske i Helsinger nedlagt. For Befordringen af den svenske
Post skulde Sverige betale 9 lybske Skilling pr. Brev a1/3 Lod
og for Posten til Sverige yderligere en Sundporto af 9 Rbsk. pr.
Brev.

Da Danmark besgrgede den til Norge og Sverige bestemte
danske Post afleveret i Helsingborg, blev der ikke betalt nogen
Afgift for den til Sverige, idet Adressaterne maatte betale for
Befordringen fra Helsingborg. Taksten for Breve fra Danmark
til Norge og Sverige blev den indenrigske Takst for Breve til
Helsingar med Tillaag af en Sundporto af 7 Rbsk. pr. Brev.

Disse Forhold blev i det vassentlige uforandrede indtil i
Slutningen af Fyrrerne, dader ligesom overfor det sydligeUdland
blev indfart en Rakke Reformer.

Saaledes indfertes i Aarene 1847-69 ensformig Brevtakst,
Aviser, Pakker, Postanvisninger og Postopkraa/ninger med begge
Lande; der blev endvidere truffet Aftale om, at der ikke skulde
ske Afregning over Brevporto, medmindre en af Parterne
forlangte det; hvilket Danmark gjorde overfor Sverigei 1868.

Dei 1869 med Norge og Sverige afsluttede Konventioner,
ved hvilke Taksten for et Brev til Norge blev sat til 8 Skill. og
for et til Sverige til 6 Skill., er bygget paa samme Principper
som en samtidig mellem Norge og Sverige af sl uttet Konvention,
saaledes at der fradenne Tid faktisk har bestaaet den Postunion
mellem de tre skandinaviske Lande, som 50 Aar senere fik sin
formelle Bekraftelse ved den i 1919 afsluttede
Fedlesoverenskomst mellem detreLande. | 1873 afduttedesigen
Konventioner, i hvilke Taksten for et Brev til Norge og Sverige
blev ens, nemlig 12 are.

| Island blev det sazlige islandske Postvassen organiseret i
1872 og ved en den 26. Septbr. s. A. af Finansministeriet og
Idlands Mini sterium udstedt Fadlesbekendtgerel se blev der fastsat
Takster m. v. for Postforsendelser mellem Danmark og Island;
Taksten for et Brev indtil 3 Kv. var 8 Skill. Ved de siden Pariser
Konferencen afdluttede Konventioner var der i ikke ringe Grad
taget Hensyn til de af Konferencen anbefalede Principper, og
der var ogsaa foretaget en Raskke Takstnedsadtelser og en Del
andre Forbedringer. At Nedsadtel sernei Takster i mange Tilfadde
havde vearet endda meget vassentlige, ses af fglgende Oversigt
over Taksterne for et Brev paa 15 gr i 1860 og 1873.

Forenede Stater i N.-Amerika 64 Sk. 30 Sk.
SChWEIZ ..ot 30Sk. 13 sk.
Frankrig .....ccooveenenennneens 35 16
Storbritannien................. 39 14
Nederlandene..................... 30 10
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SVENige .o 16 6
NOIge ..o 24 6
Tyskland .........cccoveeneee. 22 16
Rudand........ccoovevinenenen 35 19

Det samme Forhold fandt Sted i Forbindelsernemellem andre
Lande, men det var dog stadig forbundet med stort Besvaa at
ordne deninternational e Postudvekdling tilfredsstillende. Det var
ngdvendigt at sikre sig Transitlandenes Tilladelse til
Fremsendel se, saasnart der var Taleom direkte Brevpost mellem
Ikke-Nabolande, og de mangeforskellige Brevtakster forvoldte
baade Publikum og Postvaesen megen Mgje og Ulgjlighed.

De Bestrashelser, der i de forlgbne Aar fra forskellig Side
var gjort for at forbedre disse Forhold, var i hg Grad blevet
haammet af de urolige politiske Forholdi Europai Slutningen af
60"erne og Begyndelsen af 70 erne. Da der var indtraadt
nogenlunde Ro, opfordrede Tyskland den schweiziske
Forbundsregering til at sammenkalde Staternetil en Kongresfor
at drgfte Mulighedernefor at danne en almindelig Postforening.
Schweiz efterkom Opfordringen, og den 15. September 1874
traadte Kongressen sammen i Bern; 22 Stater, deriblandt
Danmark, deltog.

Allerede den 9. Oktober s. A. naaedes Maalet, idet der blev
afsluttet den saakaldte “Berner-Traktat”, ved hvilken der blev
dannet en almindelig Postforening. Traktaten giver
Medlemmerne Ret til Transitbefordring over hele Foreningens
Omraadefor bestemte, overfor alle Medlemmerne, ens Takster,
der efter Datidens Forhold var lave; Transitgodtgerelsen skal
beregnes paa Grundlag af periodiske statistiske Opgerel ser. For
Breve, Brevkort, Tryksager, Varepraver og Forretningspapirer
fastsattes fglgende for hele Foreningsomraadet gaddende
Grundtakster: Breve pr. 15 g : 25 cts., Brevkort: det halve af
Taksten for et Brev paa 15 g, Tryksager m. v.: 7 cts. pr. 50 g;
Brevtaksten kan forhgjes til 32 cts. og nedsadtes til 20 cts. og
Tryksagstaksten til 11 cts. og 5 cts. ; for Sgbefordring eller
Befordring, som medferer sealige Udgifter, kan opkraeves
Tilleggstakst; de i Centimer angivne Takster skal af de Lande,
der ikke har Francen til Mgntenhed, omsadtestil vedkommende
Lands Mgnt efter Parikursen mellem denne og Francen; al
Portodeling bortfalder, og hvert Land beholder udelt den af det
opkraavede Porto; ssalige Overenskomster om Udveksling af
Brevpostforsendel ser er kun ngdvendig overfor Lande, der ikke
har tiltraadt Traktaten; der oprettesi Bern et Centralkontor for
Foreningen.

Ved disse Bestemmel ser fjernedes de vaesentligste Hindringer
for en kraftig Udvikling af den internationale Udveksling af
Brevpostforsendel ser.

Traktaten blev strakstiltraadt af deLande, som havde deltaget
i Kongressen; den traadte i Kraft den 1. Juli 1875. Fra denne
Dag blev Taksten for et Brev sat til 20 Gre pr. 15 g, for et
Brevkort, til 10 @reog for en Tryksag til 6 Gre pr. 50 g. Samtidig
blev Taksterne for Forsendelser til Ikke-Foreningslandene
beregnet efter ForeningensV agjtsatser.

Selv om Foreningen til at begynde med kun omfattede de
vigtigste europad ske Stater, nogle af dissesKolonier, Deforenede
Stater i Nord-Amerika og Agypten, beted de ny Regler dog en
overordentlig stor Fordel for Publikum og meget vaesentlige
Lettelser for Postveesenet. Der havde hidtil vaaret Grundtakster
pr. 10 g og 15 g for Breve og pr. 40 g og 50 g for
Tryksagsforsendelser, og Antallet af forskellige Takster havde
for Breve vaget 56 og for Tryksager 20; nu blev der kun 1
Grundtakst for Breve og 1 for Tryksager, og Taksternes Antal
blev 25 for Breve og 9 for Tryksager, jafor Europavar der kun

5 Brevtakster mod fer 22 og 1 Tryksagstakst mod tidligere 11.

De ny Takster betgd endvidere gennemgaaande betydelige
Nedsadtel-ser overfor Foreningslandene; et Brev paa 15 g til
Belgien eller Schweiz gik saaledes 6 @re ned i Porto, et til
Rusland 9 @re og et til Frankrig 13 @re; et Brev til Tyskland
kostede derimod 4 Jre mere, idet Taksten tidligere var 16 Jre.

Overfor Forsendel ser til overseiske Lande skete ogsaanogle
Takstnedsadtel ser, men de var ikke saatalrige eller betydende,
fordi kun saafaaaf disse Lande var Medlemmer af Foreningen,
og Taksterne for Forsendelser til de andre Lande kun kunde
paavirkesi ringere Grad.

De ny Brev- og Brevkorttakster gjorde det nadvendigt at
udstede 20 @res Frimazker og 10 Ores Brevkort; de sidste med
Vaadistempel i gren Farve udsendtes fra Juli 1875, medens 20
@res Frimazker i rad og graa Farve blev udsendt fraAugust s.
A.

De internationale Bestemmelser er videre udformet paa en
Rakke Postkongresser, iat 9, som er afholdt i Paris (1878 og
1880), Lissabon (1885), Wien (1891), Washington (1897), Rom
(1906), Madrid (1920), Stockholm (1924) og London (1929).
DaVerdenskrigen her, ligesom paa saa mange andre Omraader,
danner et afgerende Skel, omtales den Udvikling, de for den
afholdte Kongresser har givet Anledning til, for sig.

Paa Kongressen i Paris 1878 var man klar over, at det var
anskeligt ogsaaat faafastsat internationale Regler for Udveksling
af Vaadibreve og Postanvisninger, men da man maatte gaa ud
fra, at et stort Antal Landei alt Fald forel gbig ikke vilde kunne
gaa med til Udveksling af saadanne Forsendelser efter
internationale Regler, besluttede man at afslutte saerlige
Overenskomster om saadan Udveksling, og paa K ongressen blev
der da duttet saadanne om Breve med angiven Vaadi og om
Postanvisninger. Denne Linie er senerefulgt, og der er paaden
2. Kongres i Paris afsluttet Overenskomst om Udveksling af
Postpakker, paa Lissabon Kongressen om Postindkasseringer,
og paaKongressen i Washington om Asker med angiven Vaadi
og om abonnerede Tidender og Tidsskrifter. Samtlige
Overenskomster blev strakstiltraadt af Danmark med Undtagelse
af Postindkasseringsoverenskomsten, der ferst tiltraadtesi 1907.

Paris-Konventionen af 1878, ved hvilken Navnet
“Verdenspost-foreningen” blev antaget, nedsatte Taksten for
Tryksagsforsendel ser til 5 cts. pr. 50 g, og den danske Takst blev
derfor fral. April 1879 nedsat fra6 @retil 5 @repr. 50 g. Deni
Berner Traktaten hjemlede Ret til at forhgje Taksterne samt til at
opkreeve Tillagy for Sgbefordring bortfaldt efterhaanden, og
endvidere blev Transittaksterne adskillige Gange nedsat. Disse
Forhold i Forbindelse med, at flere og flere Lande traadte ind i
Verdenspost-foreningen, muliggjorde, at Foreningstaksterne
efterhaanden kunde anvendesi Forbindel se med et stadigt sterre
Antal Lande; den fuldsteendige Gennemfarel se fandt dog ferst
Sted den 1. Januar 1899, fra hvilket Tidspunkt der kunde
korresponderes over hele Jorden for Foreningens Takster.
Postopkraarning paa Brevpost-forsendel ser blev fra 1. Juli 1892
indfert overfor Belgien, Italien, Luxemburg, Rumaenien,
Schweiz, Tyskland og @sterrig; Udveksling var tidligereindrettet
overfor Dansk Vestindien, Norge og Sverige.

For at lette Behandlingen af de internationale Brevpost-
forsendelser, opfordrede Foreningens Bureau i 1882
Poststyrelserne til at lade de Frimaaker, der svarer til de mest
almindelige Takster: 5, 10 og 25 cts, fremstille i gran, rad og
blaaFarve. Den danske Poststyrel se efterkom denne Henstilling,
0g i Lobet af Aaret udstedtes 5, 10 og 20 Gres Frimaaker og 10
@res Brevkort i disse Farver.

Far deninternationaleV aardibrevoverenskomst kunde der kun
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udvekslesVaxdibreve med Island, Norge, Sverige og Tyskland
; nu blev der tillige aabnet Udveksling med Belgien, Frankrig,
Italien, Nederlandene og Schweiz, og Kredsen er senere blevet
udvidet betydeligt. Forsikringsgebyret var ferst 18 Gre pr. 144
Kr.,fra1892 18 repr. 216 Kr. og fra1907 fra 15 Qretil 55 Jre
pr. 216 Kr.

Med Britisk Indien, Frankrig, Island, Nederlandene, Norge,
Storbritannien, Sverige og Tyskland samt Deforenede Stater ved
det tyske Postvaesens Mellemkomst var der tidligere indrettet
Postanvisningsudvekdling.

Nu blev der paa Grundlag af den international e Overenskomst
endvidere etableret Udveksling med Belgien, Italien, Portugal,
Rumaanien, Schweiz og Agypten og senere med flere andre.
Taksten var ferst 18 @re pr. 18 Kr. og fra1907 18 @re pr. 36 Kr.

Ogsaa Pakkeudveksling fandt forinden den internationale
Overenskomsts Afsluttel se Sted med en Raskke Lande saavel i
Europa som i de andre Verdensdele, men den led af mange
Ulemper. Taksterne blev nemlig beregnet ved Sammenlaggning
af de interne Pakketakster i alle de Lande, som deltog i
Besgrgelsen, og da disse anvendte forskellige Vagtsatser og
havdeforskellig Mant, er det |et at forstaa, at hele Systemet var
tungt.

Ved den international e Overenskomst fastsattes en for alle
Lande lige stor Godtgerelse af 50 cts. for Landbefordring; for
Sebefordring blev der forholdsvis faa Takster. Selv om
Overenskomsten kun omfattede Pakker indtil 3 kg, beted den
aligevel et stort Fremskridt, og Danmark bragte ogsaa straks
dens Regler til Anvendelse overfor 15 Lande i Europa og
adskillige oversgiske Lande. Overenskomsten af 1885 omfattede
5 kg Pakker for samme Takst og indfarte Postopkraasning.

Direkte Avisudveksling blev paa Grundlag af Wiener-
konventionen etableret overfor Belgien, Schweiz og @sterrig og
senere med flere Lande.

Med Frankrig, Norge, Sverige og Tyskland havde Aviser
allerede kunnet udveksles.

Fral. Oktober 1907 blev Postindkasseringer indfert overfor
en Rakke Lande.

Medens Verdenspostkonventionen i Aarenes Lagb blev
tiltraadt af de allerfleste Stater, var der, som ventet, adskillige,
der ikketiltraadte de saarlige Overenskomster. Med flere af disse
Lande blev der saa sluttet salige Aftaler, blandt hvilke
Postanvisningsoverens-komsterne med Canada, De forenede
Stater og Rusland, Pakkeoverenskomsterne med De forenede
Stater og Storbritannien og Avisoverenskomsten med Frankrig
kan naarnes; disse Overenskomster er med Undtagel se af de med
Frankrig og Rusland afsluttede endnu gyldige.

Det tyske Kejserriges Oprettelse ngdvendiggjorde en
Omordning af Overenskomstforholdene, og i 1879 sluttedes
derfor en Konvention med dette Rige. Denne Konvention, der
omfattede alle Arter af Postforsendelser, er, efterhaanden som
de internationale Bestemmelser blev udvidet, ophert at gedde,
saaledes at nu kun de Regler, der vedrgrer nedsat Porto i
Gramseomraadet mellem Danmark og Tyskland, er gyldige.

Overfor Dansk Vestindien var Brevtaksten fral. Januar 1875
25 @re pr. 15 g og ferst fra 1. Januar 1899 blev 20 @res Takst
anvendt. Fra 1. Oktober 1907 blev Postforholdet reguleret ved
en Fadles-bekendtgarelse fra Indenrigsministeriet og
Finansministeriet; Taksten for et Brev blev 10 @re pr. 20 g.

Brevtaksten til 1sland var i 1876 fastsat til 16 @re; i 1908
omordnedes Postforholdet ved en Fadlesbekendtgerelse fra
Indenrigsministeriet og |slands Ministerium; Taksten for Breve,
der sendtes med direkte Skibe fra K gbenhavn, blev 10 @re; gik
Brevene over fremmede Lande, var Taksten 20 Jre.

Med Norge og Sverige var der i 1879 sluttet ny
Overenskomster, der omfattede alle Forsendel sesarter, og der er
siden blevet fulgt den Fremgangsmaade, at regulere og supplere
de skandinaviske Overenskomster hver Gang dette fandt Sted
med deinternationale; Teksternevar lavere end deinternationale,
saaledes blev Brevportoen sat til 10 @re overfor Sverigei 1885
og overfor Norge i 1886.

Paa Kongressen i Rom bestemtes, at den naeste Kongres
skulde afholdes i Madrid i 1912; den blev imidlertid udsat til
Efteraaret 1914, men Verdenskrigen bevirkede, at denfarst kunde
trasde sammen i Oktober 1920 Madrid.

Under Verdenskrigen blev Postudvekslingen uregelmxssig
ogtil Tider heltindstillet overfor flere Lande. Besgrgelse af Breve
og Asker med angiven Vaadi til det sydlige Udland maatte straks
afbrydes og blev ferst optaget igen adskilligeAar efter Krigens
Afdutning. Udvekslingen af Postanvisninger maette ligeledes
suspenderes overfor mange Lande, og med nogle, bl. a. Rusland,
er denikke mere optaget. Valutaforholdene gjorde, at der maatte
folges en ganske anden Fremgangsmaade overfor
Indbetalingskurserne end hidtil. Disse havdetidligereligget ¥
% % over Valutakursen og havde vaaet uforandret i aarevis; nu
maette de forhgjes meget betydeligt og uafladelig forandres, ofte
fra Dag til Dag, ja, der var Dage, hvor der blev skiftet Kurs
gentagne Gange.

Det danske Postveesen udferte et betydeligt Arbejde ved
Besargelseaf Krigsfangepost; dennesOmfang var til Tider meget
betydelig, saaledes blev der i 1917-18 befordret 1% Mill.
Krigsfangepakker.

Efter Vaabenstilstanden i November 1918 begyndte
Reetableringen af de afbrudte Forbindelser, ligesom ogsaa
Postforholdet overfor de nydannede Stater efterhaanden
ordnedes.

De finansielle Forhold Verden over medferte, at Landenes
Stilling var meget forskellig overfor deinternational e Posttakster,
idet nogle Lande gnskede at kunnefaaAdgangtil at forhgjedem,
medens andre Stater var tilbgjelig til at bevare dem uforandret.
Det blev derfor Madrid-Kongressens Hovedopgave at ordne
Takstforholdene paa en saadan Maade, at Landene fik en vis
Bevagel sesfrihed overfor Taksterne, uden at disses Ensartethed
blev fraveget.

Ordningen blev den, at de international e Takster og Afgifter
blev fastsat i en saarlig Mant “Guldfranc”, hvorved forstaas en
Franc af Vagt 10/31 af et Gram og en Ladighed af 0,900. De
enkelte Takster skal af Landene omsadtestil disses M gnt efter et
Forhold, der aftales mellem vedkommende Poststyrelse og den
schweiziske Poststyrel se. Brevposttaksterne maaikkeveae hgjere
end Konventionens Takster i Guldcentimer og ikke lavere end
vedkommende Lands Takster den 1. Oktober 1920; Taksterne
kan imidlertid forandres efter Kursen paa Landets Megnt, men
maa dog ikke blive lavere end de ved Rom-Konventionens
I krafttraeden antagne Takster. Grundtaksterne blev sat til 50 cts.
for et Brev indtil 20 g, 30 cts. for et Brevkort og 10 cts. pr. 50 g
for en Tryksagsforsendel se.

For Postpakker sattes Taksterne ligeledesi Guldcentimer, og
Landene fik Ret til at forhgje deres Andel for Landbefordring
for af gaaende og ankommende Pakker med indtil 100 pCt. ; dog
maatte Andelen i Starrelse ikke overstige Landets indenrigske
Takst for Pakker af tilsvarende V asgt; Sabefordringsgodtgarel sen
kundeforhgjesmedindtil 100 pCt. For de andre Forsendel sesarter
foretoges ogsaaforskellige AEndringer.

Stockholm-K ongressen nedsatte Brevposttaksternetil 25 cts.
for et Brev indtil 20 g, 15 cts. for et Brevkort og 5 cts. pr. 50 g
for en Tryksagsforsendelse, og tillod, at disse Takster kunde
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nedssdtes med indtil 20 pCt. og forhgjes med indtil 60 pCt.,
hvilket sidste Tillagy ved L ondon-K onventionen nedsattestil 50
pCt.

| Stockholm indfartes endvidere et nyt Princip for Taksterne
for Postanvisninger og Postopkraa/ninger; Taksten sasmmensattes
af et fast Gebyr af hgjst 30 cts. samt %2 pCt. af Bel gbet; det faste
Gebyr blev i London nedsat til 25 cts. For Postpakketaksterne
bortfal dt Begraasningen med hensyn til deindenrigske Takster
ogsaai London.

Af andre Bestemmel ser paa de tre Kongresser kan naavnes,
at der i Madrid fastsattes Takster for Postpakker 1, 5 og 10 kg,
og at der afdluttedes Overenskomst om international Postgiro. |
London indfgrtes den ny Art Brevpostforsendelser,
“Brevpakker”, og fastsattes Transittakster for Pakker paa 15 og
20 kg.

Under Verdenskrigen var L uftbefordringen blevet saameget
udviklet, at den kundetagesi Postvaesenets Tjeneste. Forholdene
var dog forelgbig saa lidt afklarede, at saavel Madrid- som
Stockholm-Kongressen indskraenkede sig til at overlade
Poststyrelserne til indbyrdes at tregffe Aftale om saadan
Befordring. | London blev der derimod afsluttet de forste
internationale Overenskomster om Befordring af Brevpost og
Pakkepost ad Luftvejen. Disse Overenskomster er baseret paa
en Radkke Bestemmel ser om saadan Befordring, der er vedtaget
paaeni September 1927 i,Haag afholdt L uftpostkonference, i
hvilken 35 Stater, deriblandt Danmark, deltog.

Samtlige ovenomtalte Overenskomster er blevet tiltraadt af
Danmark.

Taksternefor Brevpostforsendel ser herfral andet er reguleret
sadledes:

Brev indtil 20 gr. Brevkort Tryksag

(1907:15gr.) pr.50gr.
1.7.1875 20 gre 10 @re 6 gre
1.4.1879 20 gre 10 @re 5 are
1.2.1921 40 gre 25 gre 10 @re
1.11.1925 30 gre 20 gre 10 @re
1.5.1926 30 gre 20 gre 7 are
1.1.1927 25 gre 15 gre 7 are
1.7.1930 25 gre 15 gre 5 are

De nugeddende Takster er 25 pCt. hgjere for Breve og 50
pCt. hgjere for Brevkort end far Verdenskrigen, medens
Tryksagstaksten er den samme; at Brevkorttaksten er saameget
hgjere nu end tidligere, ligger i, at Grundtaksten nu er 15 cts.
mod fer 10 cts.

Den 15. September 1921 afgik den ferste Luftpost fra
Kgbenhavn til Hamburg og Berlin og derfratil Amsterdam og
London. Tillaegstaksten var for Brevkort og pr. 20 gr for Breve
20 @retil Tyskland, 40 Gretil Amsterdam og 60 Gretil London.
Den 1. April 1926 fastsattes,ens Tillagystakst for Forsendel setil
alleeuropadske Lande, nemlig 15 @repr. 20 gr. for Breveog 10
@re for Brevkort; for Forsendelser til de andre Verdensdele er
fastsat Takster i Forhold til Afstand og Luftruternes Karakter.

For Postanvisninger blev Taksten vassentlig forhgjet efter
Madrid-Konventionen, idet den forandredes fra 18 @re pr. 36
Kr. til 50 @re pr. 50 Kr. indtil 100 Kr. og derefter 50 @re pr. 100
Kr.; den nedsattes paa Grund af det ved Stockholm-Kongressen
indferte ny Takstsystem noget, og den 1. juli 1930 indfartes de
nugad dende Takster, der kun har 6 Satser fra 35 @re for 25 Kr.
til 3Kr. for Belgb over 500 Kr. Taksterne for Postopkrae/ninger
er reguleret paalignende Maade.

Indbetalingskurserne havde under Krigen stadig maattet

andres, og det samme blev Tilfeddet endnu i lange Tider efter
dens Afdlutning. Efterhaanden so Valutaforholdene faldt mere
til Ro, kunde K urserne nedsadtes, og Andringer behgvedeikke
at foretages saa hyppigt; saaledesvar mani 1927 kommet ned il
et Kurstillesg paa Y=Y pCt. Valutaforholdene siden Efteraaret
1931 ngdvendiggjorde igen Anvendelse af hgjere Tillasg og
hyppigere Andringer. Tillagyget blev efter Forhandling med
Nationalbanken fra 24. Oktober 1931 sat til 3 pCt., fra26. No-
vember til 6 pCt. og fra 2. December til 10 pCt., hvorefter det
fra7. Martsd. A. er nedsat til 5 pCt.

Taksterne for Postpakker til det internationale Udland blev
paa Grundlag af Madrid-K onventionens Bestemmel ser forhgj et
fral.juli 1921; de er senere gentagne Gange blevet nedsat, dels
fordi deindenrigske Pakketakster blev nedsat, og delsfordi den
danske Valuta forbedredes. De vanskelige Valutaforhold siden
Efteraaret 1931 ngdvendiggjorde Forhgjel ser, og saadanne har
fundet Sted den 1. November 1931 og den 1. januar 1932.

Da ikke alene danske Forhold, men ogsaa de
korresponderende L andes medvirker ved Fastsadtel sen af disse
Takster, kan der vage stadige ZAEndringer i dem, og det kan som
Eksempel naavnes, at Taksten for en 5 kg Pakketil Tyskland, der
fral877til 1921 var 72 @re, fral. juli sidstneavnteAar og indtil
1. Januar i Aar er forandret 9 Gange, af hvilke de 6 skyldesdanske
og de 3 tyske Forhold; Taksten er nu 1 Kr. 80 @re.

Taksterne, der er fastsat i de forskellige selige
Overenskomster, er blevet reguleret paa tilsvarende Maade.
Postgiro blev fast etableret overfor Schweiz og er senere udvidet
til de vigtigste europad ske Lande.

Forholdet overfor de nordiske Lande har naturligt ogsaavaaet
Gen-stand for talrige Andringer siden 1914. Det Samarbejde,
der gennem lange Tider havde vaaet med Norge og Sverige,
blev yderligere udvidet under og efter Krigen, og der blev afholdt
en lang Rakke Konferencer. Paa den i Kobenhavni Mg 1919
afholdte, i hvilken ogsaa lsland og Finland deltog, vedtoges at
sege de hidtil mellem Danmark, Norge og Sverige afsluttede
Enkeltoverenskomster afl gst af en Fadlesoverenskomst mellem
detreLande, og en saadan blev ogsaa afsluttet i L gbet af Aaret,
og herved fik den Postunion, der reelt havde bestaad siden 1869,
sinformelle Bekradtel se.

Ogsaa med lIsland, hvis ny statsretlige Stilling
ngdvendiggjorde en Omordning af Overenskomstforholdene,
blev der i 1919 dluttet en ny Overenskomst, i hvilken Taksterne
er fastsat efter samme Princip som i den skandinaviske
Overenskomst.

Efter at Finland var blevet en selvstandig Stat, opstod @nske
om at knytte dette Land nsamere il de andre nordiske Landei
postal Henseende, og dette opfyldtes, daFinland i 1922 afd uttede
ligelydende Overenskomster med Danmark, Norge og Sverige.
DisseAftaler, der vedrerer Udveksling af Breve og Brevkort, er
bygget paa samme Princip som den skandinaviske
Fedlesoverenskomst og anvender samme Takster, saaledesat der
fra 1. Juni 1922 herfra har kunnet sendes Breve og Brevkort
over hele Norden for de indenrigske Takster.

Den skandinaviske Overenskomst er senere aflast af nye, i
1924 og 1930; ved den farste reguleredes Pakketaksterne, og
ved den sidste blev Taksterne for Postanvisninger og
Postopkraayninger simplificeret og nedsat.

Med Island afsluttedes en ny Overenskomst i 1928, ved
hvilken blandt andet Taksterne for Postanvisninger og
Postopkraarninger blev Afsendel seslandetsindenrigske.

Tilknytningen til Finland blev yderligere feestnet ved de i
1930 af dette Land med de tre skandinaviske Lande afsluttede
Overens-komster, der foruden Breve og Brevkort omfatter Pakker
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ogAviser.

| denne Periode er de forskellige Takster andret adskillige
Gange. For Breve og Brevkort var de fra 1886 overfor Island,
Norge og Sverige 10 @re og 5 Jre. Fra 1918 til 1921 blev de
forhgjet til 12, 15 og 20 @re og 7, 10 og 15 Jre. | 1926 blev
Brevkorttaksten nedsat til 12 Jre, og den 1. Januar 1927 indfertes
de nugaddende Takster af 15 og 10 Dre.

Ligesom Takstforholdene har ogsaa Postforbindelserne og
Postgangen overfor Udlandet vearet Genstand for steerke
AEndringer og kraftig Udvikling.

Deni 1624 indrettede Budgang mellem K gbenhavn og Ham-
burg fandt Sted 2 Gange ugentlig i hver Retning og udfertes
farst ved gaaende Bude, fra 1653 ved ridende og fra 1790 ved
karende Bude, som benyttede smaaradmaledeKarioler, i hvilke
der kunvar Pladstil Postillonen og Brevsagkken. Posten gik over
Korsgr, Nyborg og Middelfart til Kolding, hvor den mgadtes med
denjydske Post, og derfravideretil Hamburg. Vejen, der senere
blev lagt over Assens og Haderslev, skulde tilbagelesggesi 3
Dagn.

Til Norge gik der en ugentlig Post over Helsinger; den
fremfertes forst med gaaende Bud og senere med ridende; fra
1735 var der Post to Gange ugentlig.

Posten med Sverige udveksledes i Helsingar og afgik fra
Kgbenhavn en Gang ugentlig indtil 1751, dader blev to Gange
Forbindelse.

Der skete efterhaanden nogle Andringer, men i det vaesentlige
forblev Forholdene uforandret indtil et godt Stykkeindi det 19.
Aarhundrede.

| 1828 blev der sat et Dampskib i Gang mellem Korsar og
Nyborg, og 6 Aar efter blev der indrettet en 3. ugentlig Tur til
Hamburg og kort efter en 4. Tur. Befordringstiden var nu 60
Timer. Nogle Aar senereblev der 5 Gange Post til Hamburg, og
dettei Forbindelse med de Dampskibdlinier, der i disseAar var
mellem Kgbenhavn og L tibeck og Kiel, gjorde, at der fra 1845
var daglig, japaanogle Ugedage enddato Gange Postforbindel se.

Aabningen af Jernbanen mellem Kgbenhavn og Roskilde i
1847 beted ogsaa noget hurtigere Postgang, men det var dog
farst, daJernbaneni 1856 forlaangedestil Korsar, og der samtidig
blev Dampskibsforbindelse mellem denne By og Kiel, at den
virkelige Forbedring af Postforbindel sen med det sydlige Udland
fandt Sted. Farten paaKorsar-Kiel var farst daglig, men blev fra
1881 udfert to Gange om Dagen.

Postgangen mellem K gbenhavn og Hamburg ad denne Rute
var nu saaledes, at et Brev, der afgik fra Kgbenhavn KI. 8 Em.,
var i Hamburg den naeste Formiddag K. 8.

Postbefordringen med Hestevogn over Fyn oprethol dtes som
et Supplement indtil den, da den fynske Jernbane i 1866 blev
forlanget til Strib, blev inddraget.

Fra 1814 gik Befordringen af Posten til Norge over til det
svenske Postvaesen, til hvilket den overleveredes sasmmen med
Posten til Sverige i Helsingborg; der var Postforbindelse flere
Gange ugentlig og fra 1833 daglig.

| 1828-72 var der forskellige Postskibsruter mellem Norge
og Dan-mark. Farst mellem Frederikssten og Frederikshavn,
senere mellem farstnaevnte By og K gbenhavn og endelig mellem
Kristiania og Kgbenhavn. Farten var i Reglen kun i
Sommerhalvaaret og 1 Gang ugentlig. | 1872 oprettedes
Kristianssand-Frederikshavn Ruten med 2 Ture ugentlig hele
Aaret.

Post til Sverige blev fra 1852 sendt til Malmegmed privat
Dampskib, og denne Rute blev efterhaanden Hovedforbindel sen.
Dog vedblev Ruten over Helsinger at have Betydning, navnlig
efter Aabningeni 1864 af Jernbanentil Helsinger fraK gbenhavn.

| 1886 blev Nykgbing-Gedser Jernbanen aabnet og
Dampskibs-forbindel se oprettet mellem Gedser og Warnemiinde
en Gang daglig. Denne Rute blev nu Hovedforbindelsen for
Posten til det sydlige Udland, navnlig efter at der i 1892 var
blevet 2 Gange daglig Fart; i 1903 indsattes Dampfaager paa
Ruten.

Medens Brevposten til det sydlige Udland og til oversgiske
Lande stadig blev sendt over Tyskland, begyndte man at forsende
Pakkepost til nsavnte L ande med de danske Dampskibslinier.

Alleredefra 1886 havde man brugt Thingvalla-Liniens Skibe
fraKgbenhavntil New York til Pakkebefordring, og detidligere
naevnte Pakkeaftaler med Storbritannien og De Forenede Stater
var ogsaabaseret paa Benyttel se af de danske Skibdlinier Eshjerg-
Harwich og K genhavn-New York. Fra1904-17 befordredes Brev-
og Pakkepost til Dansk Vest-indien med Linien K gbenhavn-St.
Thomas, og fra1910-11 brugtes @st-asiatisk Kompagnis Skibe
til Pakkebefordringtil Asien og Det forenede Dampskibssel skabs
Baade til Jstersghavnene og Norge. Endelig blev der sendt
Pakker til Finland med finske Skibe mellem Kgbenhavn og
forskelligefinskeHavne.

Ved Verdenskrigens Udbrud blev Postforbindelsen mer eller
mindreafbrudt; med Tyskland og de andre Centralmagter vedblev
den dog under hele Krigen at vaae saavel over Gedser-
Warnemiinde som over Land. Derimod maatte Posten til
Vestmagterne og den oversgiske Post sage andre Veje. Denne
Post - saavel Breve som Pakker - blev ligefraKrigensBegyndelse
sendt med danske Skibetil England, farst fraEsbjerg, senerefra
andre Provinshavne og fra Kgbenhavn og fra 1917 tillige fra
norske og svenske Havne. Den danske Linie Kgbenhavn-New
York blev i hgj Grad brugt til Befordring af a Slags Post til og
fra hele Amerika og ikke alene Post fra og til Danmark, men
ogsaaaf Centralmagternes Post til og fraAmerika. Farten maatte
indstillesi Maj 1917.

Efter Krigens Slutning blev de gamle Forbindel ser optaget,
og nu er Hovedforbindelsen med det sydlige Udland for Sadlands
Vedkommende Gedser-Warnemiinde og for det avrige Land
Fredericia-Flensborg; paa begge Ruter er 2 Gange daglig
Forbindel se. Ogsaa Befordringen med deforskellige Skibslinier
er optaget igen og suppleret med Det forenede
DampskibsselskabsLinier til Belgien og Frankrig, ad hvilke der
forsendes Pakkepost fraog til nsevnte Lande.

Det nyeste Befordringsmiddel, Flyvemaskinen, er fra 1921
benyttet af det danske Postvaesen til Transport af Breve, Pakker
ogAviser, og der er nu regelmaessig L uftpostforbindelsemellem
Kgbenhavn og Hamburg, hvorfra Posten sendesvidere ad andre
Luftpostlinier. Befordringstiden for et Brev fra Kgbenhavn til
Hamburg med Luftpost er to Timer; i 1624 tog det 3 Dggn at
befordre et Brev mellem de to Byer.

| hgj Grad afhaangig af Postforbindelsen er Transitbefordring
af frem-med Post. Danmarks geografiske Beliggenhed medfarer,
at det danske Postvaesen aldrig har kunnet indtage en
fremtraadende Plads som Transit postvassen, men der har dog
vaget Tider, hvor Posten mellem Norge og Sverige og det sydlige
Udland hovedsagelig er befordret over Danmark. Den tidligere
omtalte svenske Post til og fra Hamburg blev farst fra 1814 en
virkelig Transitpost; den bragte en ikke ubetydelig Indteegt,
nemlig omkring 50,000 Rdlr. Salv aarlig. Efter at Sverige fra
1821 havde truffet Aftale med Preussen om Oprettelse af
Sapostforbindelsemellem Y stad og forskelligetyske Havne, gik
en Del af Posten denne V.

Posten mellem Norge og Udlandet gik igennem Danmark,
farst udelukkende over Helsinger og senere ogsaa over de for
omtalte Sgforbindel ser. Senere gik dog ogsaa en Del af denne
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Post over Sverige og videre over Y stad.

| 1835 blev der med Hamburg og L tibeck truffet Aftale om,
at al Post mellem Preussen og Rusland, der sendtes mellem deto
Byer for at viderebefordres, var dansk Transitpost; Ordningen
bestod adskilligeAar.

Efterhaanden som Skibsforbindelsen mellem Sverige og
Tyskland udvikledes, sendtes mere og mere af den svenske Post
denne Vej, men det var dog ferst, da Trelleborg-Sassnitz Ruten
aabnedes 1897, at Transitbefordringen af disse Poster over
Danmark vaesentlig forringedes; Norges Post til og fradet sydlige
Udland blev ogsaafor en stor Del nu sendt ad fgrnsevnte Rute.
Tilbage var dog stadig De Forenede Staters Brevpost til Norge
og Sverige, der vedblivende befordredes over Kiel-Korsar, men
ogsaa denne Transitpost ophgrte, da Korsgr-Ruten ved
Verdenskrigens Udbrud blev nedlagt, og derefter er Amerikas
Post ogsaa gaaet over Sassnitz-Trelleborg. Nu befordres der over
Danmark kun noget Brevpost mellem det sydlige Udland og
Norden.

Medens Brevtransitbefordringen saaledes har udspillet sin
Rolle, forsendes der et betydeligt Antal Pakker over Danmark,
hovedsagelig mellem Tyskland og Norge over Frederikshavn-
Kristianssand, mellem England og Sverige over Esbjerg og fra
Belgien og Frankrig til Finland, Sverige og de baltiske Stater
med de danske Dampskibe fra Dunkerque og Antwerpen til
Esbjerg og K gbenhavn.

Endviderehar der vaaret indrettet Transitbefordring af Pakker
fra Frankrig til Norge, Sverige, Finland og de baltiske Stater;
Pakkerne forsendtesi en fransk Jernbanevogn, der |gb fraParis
til Fredericiaog derfratil Kgbenhavn og Malmg. Befordringen
begyndte Marts 1930, men blev paa Grund af Forholdene
indstilleti Martsi Aar.

Medens|ndtasgten af Brevtransitbefordringen stadig er blevet
mindre og nu er uden Betydning, er Udgiftentil Transitbefordring
af Brevpost fraDanmark stadig stigende. Den Nedsadtel se af de
internationale Transittakster, der er sket i Aarenes Lab, og som
enddaer ret betydelig, har ikke holdt Tridt med Tilvaksteni den
danske Brevpost. Antallet af Brevpostforsendel ser herfralandet
var i 1875-76 ca. 3 Mill., og der betaltes Transitafgift for ca. 1
Mill. eller Trediedelen; i 1929-30 afsendtes der ca. 23 Mill.
Forsendelser, og af disse var 12 Mill., eller over Halvdelen,
underkastet Transitafgift.

Verdenspostforeningens Aarsberetning for 1931 oplyser, at
Foreningen nu rummer praktisk talt ale Jordens Lande, og at
disses samlede Befolker henimod 2000 Millioner Mennesker.
Overalt indenfor Foreningens Omraade kan Breve, Brevkort og
Tryksager sendes herfra for 25, 15 og 5 @re, og til den
vaesentligste Del kan ogsaa Pakker, Postanvisninger o. s. v.
besgrges.

For 60 Aar siden blev der fraDanmark aarlig afsendt ca: 3,5
Mill. Postforsendelser til Udlandet og modtaget 3,7 Mill. fra
dette; nu er det aarlige Antal omkring 25 Mill. og 29 Mill.;
I ndtssgten var dengang ca. 600,000 Kr. aarlig, nu udger den over
5Mill. Kr., Tal, der tilfulde belyser Udviklingen.
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L andpostbudet, hans Arbejde og hans Forhold til Befolkningen.
Af Landpostbud KR. PETERSEN.

Landpostvassenet i sin nuvaaende Form er en af de yngste
Ingtitutioner i Statsvirksomheden, idet L andpostbude med direkte
Omdeling af Befolkningens Postforsendelser farst indfertes i
1876 og saaledes kun har eksisteret i knapt 60 Aar.

Oprindelsen til Landpostvaesenet var Sognebudene, som
Befolkningen privat antog til deres |gbende - eller gaaende -
Forretninger, for den Gang havde man jo ikke saatravit. Visse
Dage om Ugen eller om Maaneden ankom til Kgbstaden med
Damper eller Diligence Posten fraOmverdenen, og naar Posten
var rigtigt afgivet til det “Kgl. Postcomptoir”, afventede
Postmesteren taalmodigt, at Landbefolkningen selv afhentede
dedemtilkommende Postforsendel ser. Det var en af Sognebudets
Opgaver at forhgre sig paa Postkontoret, om der var Breve til
hans Kunder, og ligeledes at aflevere, hvad disse Kunder
eventuelt havde over-givet ham til Viderebesgrgelse med
Postveesenet. Men Budene havde jo ogsaa andre Opgaver, naar
dekomttil Staden, nemlig at udfere Befolkningens Smaaaainder
til Kgbmaand og lignende, hvilke Opga-ver dog ikke har saastor
Interessei denne Forbindel se.

Paa slig Vis klarede Postveesenet sit Forhold til
Landbefolkningen til omkring Treaarskrigen, men mente da at
burde gere Landdistrikternes Befolkning mere delagtig i de
Fordele, som Postvaesenet ydede Byboerne, hvorfor der fra
Postveaesenets Side blev tilstillet Amtsraadene og
Sogneforstanderskaberne Forslag til Oprettelse af
Brevsamlingssteder og L andpostruter med direkte Omdeling af
Brevem. m. mod Erlagggel se af en ringe Kendelse pr. Brev. Det
var Meningen, at Postveesenet vilde antage og | gnne Budene og
samtidig tage Ansvaret for Kontrollen ved Arbejdets Udfgrel se.
Planens Gennemfarelse vilde bevirke en maagtig Foragel se af
PoststedernesAntal og lette LandboernesAdgang til Afsendelse
og Afhentning af Post, altsaa en betydelig Forbedring.
Amtsraadenes og Sogneforstanderskabernes Udtalelse om
Forslaget gik ud paa aimindelig Tilslutning til Tanken om
Oprettelse af Brev-samlingssteder, hvorimod Postveaesenets
Ansadtel se af Landpostbude fraraadedes. Resultatet blev derfor
Oprettel sen af en Del Brevsamlingssteder, medens Befolkningen
beholdt Sognebudeneindtil videre.

Postvaesenets naeste Fremstad foretoges i 1860 med
Ansadtelse af de farste Landpostbude - hele tre paa en Gang.
Disse Landpostbude udgik fra et Postkontor visse Dage til det
Antal Landsbyer, som var fastsat til hver isaa, og i hver By
afleverede han paa Udvekslingsstedet - som Regel paa Kroen,
hos Kgbmanden, Bageren eller et andet centralt Sted - den til
Byen og dens Opland bestemte Post og medtog, hvad Beboerne
havde afleveret paa Udvekslingsstedet til videre Befordring,
hvorefter Landpostbudet travedetil nasste By.

| de kommende Aar foregik Udviklingen paa denne Maade
med Oprettelsen af Ruter med Udvekslingssteder, Styrken paa
tre Mand voksede stadig, men denne Form for Postbesgrgelse
var joikkealdelesupaaklagelig, f. Eks. var det undertiden meget
uheldigt, at Udvekslingsstedet var paa Kroen, i andre Tilfadde
kunde det vise sig meget generende, at Postsagerne henlaa for
laange paa Udvekdingsstedet, inden Adressaten kom til Kundskab
om, at der var et eller andet til ham.

Stationsforstander G Jessen, Holte, genoptog da Postveesenets
farnaaynte Plan om direkte Omdeling til Rutens Beboere uden
dog at have Held med sine Bestrashelser i den Retning, skent
han ydede stor personlig Indsats. Men Tidspunktet for Planens

Gennemforelse maa alligevel have vaxet inde, for i 1876
paabegyndte Postvaesenet Ansadtelser af Landpostbude med
direkte Omdeling; forelabig oprettedes i Finansaaret 1876-77
15 Omdelingsruter, og siden er Antallet jo foraget betydeligt,
efterhaanden som Landbefolkningens Trang til Oplysning og
Forbindel se med Omverdenen voksede, og i den Henseende er
Udviklingen jo sket med Stormskridt i den sidste
halvthundredaarige Periode, der for Landbefolkningens
Vedkommende er prasget ssalig af Hgj skolebevasgel sen, deunges
Ophold paa L andbrugsskoler og deresLyst til at kommeud at se
andre Forhold. Selv om Landpostvaesenet ikkevil tilranesig Aren
for Landbefolkningens kulturelle Fremskridt, kan det ikke
omtvistes, at Landpostbudet i Tidens Lgb har transporteret
adskillige Kilo af Kulturens Frembringelser saasom Dagblade
og Tidsskrifter rundt til dem, som bor lidt afsidesi Forhold til
Kulturcentrerne, ligesom Landpostbudet er et saardeles nyttigt
Mellemled, hvisManden paaden jydske Hede gnsker at komme
i Forbindelse med Manden paa@ernei en eller anden Anledning
og derfor betror sine Tanker til Papiret. Han stoler datrygt paa,
at hansgode Ven, Landpostbudet, har en Kollegaovre paa@erne,
som nok naeste Dag skal hitte den Adresse, Hedeboen har skrevet
paa Brevet, uanset om Adressaten bor nok saa langt borte fra
Alfarve.

Landbefolkningens Trang til Oplysning og dens
Korrespondance belyses bedst ved et Par Tal, der tillige giver et
godt Begreb om Omfanget af Landpostbudets Arbejde. |
Finansaaret 1930-31 udbragtes 80,4 Mill. almindelige
Brevforsendelser og 136,2 Mill. Avisnumre (eksklusive
adresserede Aviser) ved Landpostbude, hvilket svarer til
henholdsvis 1/3 og 3/4 af det samlede Antal af de i Danmark
omdelte Breve og Aviser. Naar Andelen er saa relativ stor for
Avisernes Vedkommende, skyldes det den Omstaandighed, at
Postvaesenet kun besgrger en ringe Del af Omdelingen af
Dagbladei Byerne.

FraBarndomshjemmet mindes man den gamle L andpost med
det kraftige Skagg; i Munden eller Lommen havde han Piben
med Messingbeslag og i Haanden en svaa Egetrassstok, thi paa
denlange VVandring var det rart at have en solid Kagp i Haanden,
saahan kunde stette sig en Smule, naar Tragheden kom. En Gang
imellem kunde han nok blive misundelig paa sin Kollega, den
kerende Post, der tilsyneladende kom lidt lettere gennem
Tilvaaelsen. Ruter med kegrende L andpostbude oprettedes, hvor
starre Postmaangder skulde transporteres til afsides liggende
Udgangspunkter for almindelige Landpostruter. Disse
Kgarselsruter havde tidligere en anden Opgave, nemlig
Personbefordring, idet den kerende Post havde Pligt til mod en
af Postadmini strationen godkendt Betaling at medtage Passagerer
paa Ruten, et Forhold, som hgrte sammen med, at vor Etat
oprindelig var “ Post- og Befordringsvaesen” . Befordringsvaesenet
fik Banerne efterhaanden Patent paa, saa Postvaesenet til Slut
kun havde den Befordring, som Befolkningen undte den kerende
Post; men det blev aldrig af starre Betydning; hansHovedopgave
var og blev Postens Besargel se.

Kort for Aarhundredskiftet optraeder Landpostbudet i Uni-
form, den kendte merkeblaa Jakke og Hue og de blanke Knapper
med Posthornet, hvilke senere kompletteredes med Benklader
og entyndere Jakke specielt til Sommerbrug. Naar hertil kommer,
at Landpostbudenei L gbet af desidstetyveAar har taget Cyklen
i Brug i Arbejdstiden, ser vi for os Landpostbudet frai Dag, en
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ny Type, ung, vaagen, handlekraftig og nggtern i sine
Betragtninger, og efter ham haaber vi, at der kommer en endnu
bedre Type, thi saadan er Udviklingen gaaet gennem Tiderne.

LandpostbudenesAntal udgjordepr. 31. Marts 1931 ialt 3381,
medens 405 Smaaruter udfertes ved Ekstrabude. 1 1921 var
Antallet oppe paa4019. Nedgangen skyldes dels Gennemfarelse
af Cyklesystemet og dels Spareforanstalt-ningerne, som
Sparekommissionen i 1921 iscenesatte, og ikke, at
Landpostvessenets Forretninger var formindskede, men en
Omlagning af Ruterne, hvorved Arbejdstiden for hver, enkelt
Landpostbud udnyttedeskraftigere. Lad ospreveat give Leeserne
et Billede af, hvorledes en af Aarets 311 Arbejdsdage forl gber.

Det forste, Landpostbudet foretager sig om Morgenen, er at
efterse, om hans Frimagrkebehol dning af alle gangbare Frimaarker
er tilstraskkelig til Kundekredsens Behov; dernasst mader han
paa Posthuset for at sortere og sadte sin Post, og der er nok at
tage fat i. Dagblade, Ugeblade og Maanedsblade tadles, for at
han kan veare sikker paa at have faaet det Antal Eksemplarer,
han skal have; derefter sadtes de forskellige Blade sammen til
hver enkelt i Beboernes rigtige Rakkefglge, og naar dette er
tilendebragt, begyndes der paa Brevene, som sadtes i samme
Orden. Endelig afhentes de bogferte Forsendelser, som sadtes
sammen med Brevene; det drejer sig om Postopkraa/ninger,
Postindkasseringer, Postanvisninger, Udbetalingskort, anbefa ede
Forsendel ser og Adressekort. Aviser og Blade samt ganske smaa
Pakker er nu anbragt i den store Taske foran paa Cyklen,
Vagdiforsendelser og Breve i den mindre Taske, som haanger
over Skulderen, stgrre Pakker paa Bagagebaereren over
Baghjulet, og farst da er Landpostbudet klar til at starte sin
tohjulede daglige Ledsager og til at begynde paa det Arbejde,
som vender udad mod Befolkningen.

Begyndelsen geres med Stationsbyen, og de ferste Steder
gaar Afleveringen glat fra Haanden, det er jo i den tidlige
Morgenstund, og Beboerne er knapt nok alle Steder kommet af
Fjerene, men efterhaanden som Minutterne gaar, er Folk parate
til at modtage den kommende Dag med dens Glaeder og Sorger,
med Krise og Bekymring for Udkommet, som Livet nu engang
byder paa. Hos Kgbmanden mader Landpostbudet med et Par
Opkraarninger. Efter at have set grundigt paa dem og erfaret,
hvad det drejer sig om, faar Landpostbudet den Besked: “Aa,
Post, skriv en Anmeldel se paadem, jeg har ligefor et Par Dage
siden modtaget Varerne, saa de har vearet hurtige i Vendingen
med at sende Opkraavning ud, jeg har jo ellers en Maaneds
Kredit”. Turen gaar dernaest til andre Beboere med Taskensrige
Indhold af Blade, Tidsskrifter og Breve, som er mereeller mindre
velkommen; men saaer der igen en Postopkraavning, til Gaardejer
Peter Larsen. Manden er i Stalden, og der gaar Bud derned,
medens L andpostbudet venter; endelig kommer Gaardejeren, og
Posten har forinden undersggt, hvad Opkraavningen drejer sig
om, for at meddele ham det straks ved hans Komme og saal edes
fremme Ekspeditionen. Manden vil dog undersgge de neamere
Omstaandigheder, det er denlovpligtige Ulykkesforsikring, hvor
der ogsaa er paafgrt Belgbet til Arbejdslashedsfonden og
Invalideforsikringen. * Ja, det er mange Penge,” siger ban, “og
Indtesgterne er smaa, den Opkraavning maa helst ligge nogle
Dage’. Landpostbudet maadahavefat i sin Blakstift for atter at
skrive Anmeldelse; det var Pokkers, det tog mig 10 Minutter
med den Opkraarning, men nu er Vejen god et Stykke, saa maa
du sadte Kraft paa, for at indvinde noget af den tabte Tid. Han
sadter sig paasin Cykel, nu skal Hjulene snurre, men hvad Pokker
er den af, Vinden har jo rejst sig og staar lige imod, saa Tasken
foran sluger Vind som en lungesyg Hest. Der maatraades haardt
i Pedalerne nu, da Vejen er god, og det gadder om at aflevere

Posten hurtigt og komme af Sted igen. Dader ingen er til Stede,
raaber Posten sit “God Dag, vaa saagod”, og er ude af Daren
med det samme, men den gaar ikke ; enraaber : “ Post, vi skulde
gerne have nogle Penge med, det er jo paa hgje Tid nu at faa
betalt sin Radiolicens’. Han maa tilbage, har under Farten ind
trukket sin Blakstift frem for at have den parat til at skrive
Kvitteringen og indfegre den i sin Kontrabog, men saa viser det
sig, at Blanketten ikke er udfyldt, og han maa da have sin
Fyldepenfremfor at tilfredsstille Statsradi of oniens Nysgerrighed
med Hensyntil, omAfsenderen har Lampe- eller Krystalapparat.
Nu gik der fem Minutter til, men Vejen er god endnu, og ude ved
Mosen skal der drejes af for Vinden, saaer der Haab om, at der
kan vindes Tid. Til Sogneraadsformanden er der to
Opkraevninger, han sidder i sin Kontorstol og er parat til at tage
imod Landpostbudet, der praesenterer de to Opkraa/ninger, som
Formanden uden ungdig Tidsspilde betaler, men saa fortedler
han, at han har faaet et Cirkulaae - naa, det faar han jo saatit -;
dette er imidlertid noget med Postvassen. Amtet anbefaler
Sogneraadet at bruge en Giro-Konto, og hvorledes skal han
forholde sig med den Sag, det maa Posten da vide noget om?
Landpostbudet giver ham Besked om den formelle
Fremgangsmaade ved Tegning og om de ngdvendige Blanketter
og deresAnvendelse. “Naar du saaskal haeve eller sende Penge,
skal du blot udfylde en Blanket til Giro-Kontoret og sendedeni
en dertil bestemt Konvolut, saa ordnes det hele derfra; naar
Pengene er af sendt, faar du Besked deromi Brev fraGirokontoret,
denne Meddelelse er et Udgiftshilag, som er fuldt gyldig til dit
Regnskab, du behaver slet ikke herefter at have Pengeliggende
i Kassen, det hele foregaar let og bekvemt, blot du altid sarger
for, at der indestaar saamange Penge paa K ontoen, som du gnsker
at afsende”. “ Ja, Tak for Oplysningen, Post, men jegtror, jeg vil
teankelidt over Sagen endnu, jeg har endnuikkerigtig faaet fat i
Fordelen derved”.

Det var ogsaa kedeligt, at denne Samtale netop skulde skei
Dag, siger Landpostbudet for sig, der reg et Kvarter til, men nu
tegner han alligevel i naa Fremtid en Giro-Konto; han skal blot
ved Legj-lighed have flere Oplysninger, for at det kan sadte sig
fasti hans Bevidsthed, det skal nok komme.

Veen gaar nu ud til Udflytterne, og her er det vist umuligt at
indvinde Tid, thi Markvejene er endnu daarlige og tildels
ufremkommelige, saadan var det i Gaar, og da det har frosset
lidt sidste Nat, er det nagope blevet bedre siden; denne Anelse
viser sig at vegrerigtig, thi selv om Solens Varme endnu ikke er
generende, har den dog bevirket, at det gverste Lag paa
Markvejen er blgdt op il et Alte. Forgaflen paa Cyklen stoppes
til, saadet er ganske umuligt at traskke den, og der er ikke andet
at gore end at tage Cyklen paa Nakken ; men den er tung og
trykker paa Skuldrene, Foden glider i den fedtede Lerjord, og
der skal Forsigtighed il for at balancere med K gretgjet. Endelig
naas den ferste Gaard, og det |ettede at faa Cyklen af Nakken,
Posten afleveres hos Gaardejeren, som heldigvis ikke gnsker
Oplysning om noget eller skal have Forsendelse med
Landpostbudet i Dag. Nu er Halvdelen af Ruten tilbagel agt, og
Resten er mere spredt Be-byggelse, men til Gengadd med daarlige
Vee; lad osseengang, jo, der er endnu flere Opkraavninger, som
kan tage Tid. Videre gaar det til Jens Nielsen, men her skal atter
Penge med, og det medferer igen en Forsinkelse paa fem
Minutter, som imidlertid et rart Vejstykkeretter lidt paa; her skal
Tempoet rigtig sedtesop, thi nu er Vindeni Ryggen. Videre gaar
det, det varede akkurat 10 Minutter paa den gode Vej, men nu
kommer der igen Markveje med Sale; Cyklen, som er vadsket
ren Aftenen forud, er tilsalet, og paa Egerne sidder tommetykt
Snavs. Ind paadenne Gaard skal man med en Opkraa/ning, som
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man paa Forhaand ved ikke bliver indlgst. “ Jeg har ingen Penge,
Landpost”, siger Manden, “medmindredu vil tageen Slagterigris
for den, det kan omtrent passe med Belgbet, 40 Kr. 50 @re’”.

Landpostbudet maa naturligvis renoncere paa Tilbudet, han
plejer ikke at faardes med saa “store” Penge, og skriver en
Anmeldelse. Den naeste Gaard har derimod Pengetil Forsendel se;
det er en henliggende Opkraavning fra Tel efonsel skabet, og Dagen
er af Henlamygel sesfristen den sidste. Blakstiften og Kontrabogen
kommer igen frem, Pengenetad|es, og videre gaar Landpostbudet
paasin daglige Gang. Nu gaar det hjemad, men desvaare med %2
Times Forsinkelse; efter Hjemkomsten skal Opkraavningerne
noteresi Kontrabogen, og de forskellige Belgb sammentad|es,
far Aflevering kan finde Sted. Resten af Dagen er han en fri -
men noget trag - Mand, og det gar godt at komme hjem og faa
noget af den varme Mad, som hans Kone har parat til hans
Komme.

Saaledes former Arbejdsdagen sig for Landpostbudet i a
Almindelighed, mentil Tider er Landpostbudet spaandt haardere
for, f. Eks. ved Juletid med de tusindvis af Julekort og en Masse
Pakker. Opkraavning af Avispengeved Kvarta sterminernelasgger
ogsaaen Del Beslag paaden knapt afmaalte Tid, ligesom den ny
Form for Opkraavning af Amtsstueskat har givet foraget Arbejde,
0g den ny Form for Postforsendel se, de adressel gse Forsendel ser,
kan ofte lagyge Beslag paa en god Del af Kradterne naar det
drejer sig om store Kataloger o. lign.

Manvil af det foranstasende kunneforstaa, at L andpostbudets
Gerning er temrnelig alsidig og til Tider meget anstrengende, og
det kan derfor vage paa sin Plads at fortadle lidt om, hvad
Landpostbudet fortjener ved dette Arbejde.

Landpostbudene var indtil 1919 antagne paa K ontrakt, men
denneKontrakt omfattede kun den egentlige Omdeling paa Ruten
0g Saaning af Posten til Rutens Beboere, andet Postarbejde var
hani Felge sin Kontrakt ikke pligtig til at udfare, og at Praksis
viste noget andet, er en Sag for sig. Der var mange Ting, der
blev paal agt L andpostbudene at udfegre, saasom Skiftning af Post,
Omlaesning, ja, det blev dem endog visse Steder paalagt at give
Made om Aftenen for at skifte Posten, men disse Forhold rettede
sig, efterhaanden som Landpostbudenes Organisation tog
Opgaverne op til Behandling med Administrationen.
Landpostbudenes Bestragbelser gik imidlertid ikke ud paa
Fritagelse for dette eller hint Arbejde, nej, de gnskede kun, at
det Arbejde, de udfarte, skulde betales og medregnes til
Tjenesten. Tidligere blev Landpostbudenes L gnninger |agt efter
Tiden pr. Mil; men dette maa dog ikke forstaas saaledes, at jo
laangere han var om at tilbagel aagge en Mil, desto mere L anning
fik han, ngj, en Mil var opgjort til en Norm, og det var denne,
der lagdestil Grund for Tiden, han fik Betaling for.

Adskillige Landpostbude var utilfreds med denne Beregning
og gnskede den efter Vejlaangde, idet man haevdede, at der var
megen Forskel paa at tilbagelasgge en Mil med faa og en Mil
med mange Beboere, men denne Tanke madte imidlertid
Modstand i Administrationen - magkeligt nok - og det var farst
senere, dader blev opfundet Opmaalingsapparater, som paaen
langt lettere Maade satte os i Stand til at konstatere en Rutes
Vejlangde, at man fik Jje paa denne Arbejdstidsberegnings-
maade.

Nu foregaar Kontroleringen af en Rute paaden Maade, at en
Kilometertadler sadtes paa Cyklen, og det hgrer nu til
Sjaddenheder, at der tvistes om selve Vejlaangden ud over, at der
kan fremkomme Tvivl om, ad hvilke Veje Opmaalingen skal
foretages, og ad hvilke Vgle Landpostbudet kan eller maapassere.
Disse Uoverensstemmel ser er dog ikke saa udpragget i vor Tid;
thi ved Cyklens Brug i Tjenesten er det en begramset Fordel at

kunne skyde Genvej, daen saadan Straskning i mange Tilfadde
skal tagesved Gang il en sterre Minutberegning, end hvor Cykel
kan benyttes. Siden 1919 har L andpostbudet vaaret statsansat og
kan benyttes til alt Slags postalt Arbejde, saasom
Omleessertjeneste, Brevkassetemning, Aflgsning i mange Slags
Tjenester, og hansVirksomhed er ikke laangere begramset til den
egentlige Omdeling i Landdistriktet; men dette gadder dog i det
store og hele kun de Landpostbude, der udgaar fraet Postkontor.
Rutens Vejlaangde og BeboernesAntal er hgjst forskelligefor de
forskellige Ruter, men der findesikke Ruter paa under 6 Timer,
der besgrges ved Landpostbude, undtagen de ganske faa, som
far 1927 var ansat som Landpostbud paa disse Smaaruter; de
besgrges nu ved Ekstrabude.

Landpostbudene er i Modsagning til andre Tjenestemaand
underkastet andre Regler paadet | gnmaessige Omraade, idet deres
Lanning beregnes efter Rutens Laangde i Forbindelse med
Antallet af Dagblade; begge Dele kan forandre sig, saaat Ruten
let kan nedsadtesi lavere Lgnklasse, hvis den ikke laangere kan
holde den hidtidige efter Reglerne. Denne Trusel haanger stadig
over Landpostbudets Hoved, men efter 16 Aars Tjeneste er han
dog helt sikret ved det personlige L antillsg. M ed Statsansadtel sen
fulgte ogsaa, at Landpostbudene fik Adgang til Deltagel se paa
Fagkursus, og det er ikke faaevnerige Kolleger, der har benyttet
sig af denneAdgang. Med bestaaet Fagprave kan Landpostbudet
avancere til Overpakmesterstillingen samt hgjere liggende
Stillinger, og er han saarlig dygtig, er der intet i Vejen for, at han
kan blive Generaldirekter.

Det er ingenringe Ddl af Danmarks Befolkning paa 3,550,000
Indbyggere, som Postvaesenet ved L andpostbudenes daglig Dont
kommer i Forbindelse med, idet ca. 1,880,000 Indbyggere bor i
Postvaesenets L and-distrikter, og heraf faar defleste Post 1 Gang
daglig, feare 2 Gange daglig og enlille Del 3 Gange daglig.

Hvorledes er da Forholdet mellem de 1,880,000 Landboere
og Postvaesenets 3381 L andpostbude?

Man kan vist ganske roligt gaa ud fra, at af Statens
Tjenestemaand kommer Landpostbudet mest i Bergring med
Befolkningen; han gaar nemligind og ud af dens Dgre somingen
anden, defleste Gange altsaa 1 Gang daglig, og ved dettedaglige
Samkvem lager han at kende Befolkningens Glaader og Sorger
og en hel Del af det, der optager dens Tanker, hvorimod
Personalet i andre Grene af Statsvirksomheden er ligesom mere
paaAfstand.

Dette daglige Samkvem giver Landpostbudet en Viden om
de forskellige Foreteel ser i Befolkningens Liv og Gerning, og
han kender derfor paaen Prik, hvorledes den enkelte ser paade
forskellige Problemer i Livet, en Viden, som ogsaaBefolkningen
er interesseret i, netop fordi den er alsidig og spaander over et
starre Felt, end det er given defleste Landboere at have Overblik
over. Man maajo ikkeforstaadenneViden som et Resultat af en
utidig Nysgerrighed fra Landpostbudets Side og € heller som
enKilde, han daglig “ poster” af, saasnart han kommer inden for
Dgren og siger “Goddag”, nej, det turde vist veare 5 addent; men
skulde Hans Petersen spgrge, om man mon er begyndt at hgstei
Nabokommunen, saabegaar Landpostbudet nagope nogen starre
Forbrydelse ved at svare, hvad han har erfaret i den Retning.
Som Regel er det tilfaddigt, at Posten om Sommeren tradfer
Manden selv og saalig saadan lige ved Hastens Tid; men der
kan jo vemre visse Tvivlstilfadde, Opkraarninger o. lign., hvor
Mandens Naaveael se er absolut ngdvendig, og han maaderfor
hentes ind fra Marken for at afgare, om Opkraavningen skal
betales. Det er ham daen naturlig Ting at benytte L gjlighedentil
samtidig at stille det ovennaavnte Spgrgsmaal og derigennem faa
opklaret, hvor vidt man er andre Steder. Posten maa af
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Heflighedshensyn give Tid og hare, hvad der optager Kundens
Tanker, skant Opkraa/ningen i Forvejen har taget for meget af
Postens Tid og faaet ham til at trippe af Utaalmodighed efter at
komme paa Farten igen.

Befolkningens gkonomiske Forhold laer Landposten hurtigt
at kende, han kan ganske simpdlt ikke undgaadet; dertil medferer
hans Gerning alt for ofte, at den bergrer Beboernes Pengeforhold,
tank blot paa Opkraavningerne vedrarende Skatter, Forsikringer
m. m. Mentil Trodsfor, at han saal edes hyppigt maaberedesine
Medmennesker bedrovelige Stunder, betragter de ham alligevel
som deres gode Ven, som de kan tale fortroligt med om mangt
og meget, ikke mindst Familieforhold, og heri ligger den
Romantik og Idyl, som Landpostbudets Gerning indeholder.
Mange af de unge har Posten kendt som Barn, snart |legende og
glade, snart med Taa-rerne lgbende i stride Stramme, har set
dem blive konfirmeret, komme ud at tjene, og naar Posten saa
bringer deres Budskaber frafremmede Egnetil Mor og Far, er
det kun naturligt, at Moderen med Stolthed fortadler, hvor godt
det gaar Sannen eller Datteren ude blandt fremmede. Posten kan
man da ogsaa fortadle, at Sgren maaske har vazet uheldig og
faaet en grumme streng Plads, saadet vist er bedst, at man faar
ham hjemigen til Skiftedag. Posten er heller ikke uinteresseret,
hvis Foraddrene fortadler ham, at nu er Skanjomfruen bleven
forlovet; men da kan det jo hamnde, at Posten er ligesom lidt
forberedt paaNyheden, specielt naar Kagresten er lidt paaAfstand.
Hvis Lars Jorgensen ved Diget gaar og spekulerer over
Anbringelsen af den nykonfirmerede, kunde det maaske klare
lidt paa Begreberne at snakke med Posten, som kommer saa
meget omkring; det kunde jo tamkes, at han vidste Besked om
en eller anden, som kunde bruge en saadan Knaggt. Et saa stort
fortroligt Spergsmaal vil Posten absolut behandle med den
Forstaael se, som Sagens Vigtighed kraever, og denne Forstaael se

er der ligeledes Bud efter, naar Enken henne i det gamle
straatakte Hus, gamle Stine, hvis Barn for laangst er flgjet fra
Reden, gar Posten delagtig i sin Glaade over, at Barnene har haft
Held il at skabe sig et Hjem eller god Stilling.

Der findes ogsaa andre Omraader, hvor Landpostbudet
kommer i Kontakt med Befolkningen; man ser rundt omkring i
Landet Landpostbude bekleede offentlige Stillinger, som
Medlemmer af Sogneraad, Byraad, Skatteraad, Hjad pekasser,
som Sygekasse-formamnd og Kasserere, Stillinger som disse
Landpostbude indtager i Kraft af Befolkningens Tillid til deres
daglige Budbringer. Vintertiden er Landpostbudets vearste Tid,
daindtragfer daarligt Fere og opbl adte Veje, som sinker meget;
men Vintertiden er ogsaaden Tid, der bedst illustrerer det gode
Forhold mellem Befolkningen og Landpostbudet. Det er daen
dagligdags Begivenhed, at den forblaeste og forfrosne Post
inviteres paa en Kop Kaffe, naar han i Embeds medfer kigger
ind ad Dgrentil dem, der sidder og hygger sigi den varme Stue,
og er Faret aldel esufremkommeligt paaGrund af store Snedriver,
sker det ofte, at Hesten bliver spandt for Kanen, medens den
stivfrosne Landpost ter lidt op ved den varme K affe, saaser man
strakslidt lysere paaLivet, naar man faar lidt Varme i Kroppen
og pludselig bliver agende Post Resten af Dagen uden selv at
skulle laggge Kredter til. Sealig i den strenge Vinter 1929 kom
denne Hjadpsomhed og Forstaadse Landpostbudene tilgode.
Landet var i ca. 2 Maaneder naesten ufremkommeligt til Fods og
paa Cykel, og skant Beboerne stadig maatte rydde Sneen vak
fraVgene, blev der ofte, saadet ene, saadet andet Sted, L gjlighed
til at hare den keskomne Vending: * Sid ned, Post, og nyd Kaffen,
mens Vi spaander den Brunefor, saakarer Du Resten af Turen!”.
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Stempelkontrol
Det er en omfattende opgave at katalogisere selv sa lille et omrade indenfor danmarks poststempler, som lapidarstemplerne udger, men det er
en endnu stgrre opgave at holde rede pa hvad de forskellige indskud star for. Etaten har da heller ikke altid selv veeret klar over hvilke stempler
de respektive posthuse radede over, endsige hvordan de blev anvendt. Ved cirkulzere nr. 29 af 24.11.1868, med virkning fra 1.12.1868,
bestemmes det at stemplernes indskud skal udvise tognumrene i kgreplanerne, og dette synes ogsa at veere tilfeeldet for bureauernes
vedkommende - de faste posthuse havde for stgrstepartens vedkommende “POST-indskud, og kun fa steder hvor man anvendte “TOG”-
indskud, var man i stand til at falge tognumrene.
I cirkuleererne og senere i “Officielle Meddelelser” ses flere gange at der indkaldes stempelaftryk fra samtlige posthuse, og det er sa heldigt at
indkaldelserne fra Officielle Meddelelser nr. 30 af 18.9.1884 (k84) og nr. 41 af 18.12.1886 (k86) er bevarede. Som man kunne vente, s er
“besvarelserne” af meget varierende karakter, nogle posthuse indsender blot et aftryk af dagstemplet med en notits om at pageeldende stempel
bruges til ankommende og afgdende post, mens andre posthuse omhyggeligt redeggar for hvad de forskellige indskud anvendes til.
Nedenstaende redeggres for indholdet af k84 og k86, vel vidende at oplysningerne er af tvivisom veerdi uden en samtidig kareplan.

Afgdende poster Ankommende poster

AABYBRO LAP Vlla, K84, K86
1 POST Til posterne savel i gstlig som i vestlig retning

AAKIRKEBY LAP la, k84, K86
Samtlige Samtlige

AALBORG IVb-1, k84

5-7¥4.F  @stbanen tog 18, Vendsysselbanen tog 11 Diligencerne fra sideruterne
7Y2-10%F  Tog 24 ladepost, Vendsysselbanen tog 13, Nibe 1. post
10¥2-2E  Tog 28 ladepost, Tog 15 ladepost fra @stbanen
2-6%4E  @stbanen tog 30, Tog 19 ladepost Tog 28 ladepost, Tog 15 ladepost
6%-11E  @stbanen tog 18 naeste morgen, Diligencerne til Vendsysselbanen tog 30, Tog 19 ladepost, @stbanen
sideruterne kl. 23.00 tog 23, Nibe 2. post

AALBORG LAP IVb-1, k86

5-7%F  Tog 31 nordp4, Tog 42 sydpa Thisted, Frederikshavn, Lagster, Hals
7%-10%F  Tog 37 nordp4, Nibe Tog 42 nordfra
10%-2%E  Tog 52 sydp4, Tog 39 nordpa Tog 37 sydfra
2Y%-6%E  Tog 41 nordpd, Tog 56 sydpa Tog 52 nordfra, Tog 39 sydfra
6%-11E  Thisted, Frederikshavn, Lggster, Hals Tog 41 sydfra, Tog 56 nordfra, Tog 47 sydfra, Nibe

AALBORG.J.B.P. LAP llla, k84
1TOG @stbhanen tog 12 kl. 6.20, Vendsysselbanen tog 11 kl. 6.40
2TOG @stbanen tog 24 kl. 10.00 ladepost, Vendsysselbanen tog 13 kl. 10.10 ladepost
3TOG Wstbanen tog 28 kl. 14.25 ladepost, Vendsysselbanen tog 15 kl. 14.25 ladepost
4TOG @stbanen tog 30 kl. 18.45, Vendsysselbanen 1 tog 19 kl. 1850
5TOG Kassebreve kl. 19.00 til 23. 00 som afgar naeste morgen
6 TOG benyttes ]

AALBORG.J.B.P. LAP llla, k86

1TOG Tog 31 nordpd, Tog 42 sydpa Tog 42 nordfra
2TOG Tog 37 nordpa Tog 37 sydfra
3TOG Tog 52 sydpa, Tog 39 nordpa Tog 52 nordfra, Tog 39 sydfra
4TOG Tog 41 nordpd, Tog 56 sydpa Tog 41 sydfra, Tog 56 nordfra, Tog 47 sydfra
AARHUS | LAP IVb-2, k84
5-8F Tog 13, Tog 30, Houbanen tog 1
8-10F Tog 18 Tog 72

10%-1E  Tog 19, Tog 73, pr. Dampskib til Samsg, Kalundborg og Tog 18, Tog 19
Vestsjeelland MOF

3-4E Tog 24
4-5E Tog 24
5-6E Tog 23, Tog 75 Tog 74, pr. Dampskib fra Samsg, Kalundborg og Vestsjeel-
land TTL
6-7E  Houbanen tog 6 Tog 23, Houbanen tog 5
7-10E  Tog 30, Tog 13, Tog 71, Houbanen tog 2 Tog 76
AARHUS | LAP IVb-2, k86
5-8F Tog 37, Tog 56
8-10F Tog 162
10%-1E Tog 42, Tog 41, Tog 163, Tog 42, Tog 41
Samsg, Kalundborg og Vestsjeelland pr. dampskib MOF
3-4E Tog 48
4-5E Tog 48
6-7E  Tog 165, Tog 6 Tog 47, Tog 5
7-10E  Tog 56, Tog 37, Tog 161, Tog 2, Tog 39, Klank Tog 166
AARHUS II LAP VIIIb-2, k84
1TOG Tog 13, Houbanen tog 1
2TOG Tog 14, Tog 15
3TOG Tog18 Tog 18

4TOG Tog 19
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5TOG Tog 24
6 TOG Tog 23
7TOG Tog 30, Tog 13, Tog 71, Houbanen tog 2

AARHUS II LAP VIiIb-2, k86
1TOG Tog 36
2TOG Tog 37, Tog 2
3TOG Tog 38, Tog 39
4TOG Tog 41, Tog 42
5TOG Tog 48
6 TOG Tog 47, Tog 6, Tog 165
7TOG Tog 56, Tog 37, Tog 161, Tog 2, Klank

AARHUS Nr.3 LAP Vllla, k84

1TOG Tog71
2TOG
3TOG Tog73
4TOG
5TOG Tog75
6 TOG

AARHUS Nr.3 LAP Vlila, k86
1TOG Tog 161
2TOG
3TOG Tog 163
4TOG
5TOG Tog 165
6 TOG Tog 56, Tog 37, Tog 161, Tog 2, Klank

ANARS LAP Vlla, k84, (k86 kun stempelaftryk)
1 POST Post til Vester Hornum og Lagster
2 POST Post til Hobro

AARUP LAP lla-2, k84
1 POST Tog 1, Posten til Bogense
2 POST Tog2
3POST Tog3
4 POST Tog4
5POST Tog5
6 POST Tog 6
7POST Tog7
8 POST Tog8
POST Tog 10

AARUP LAP lla-2, k86
1 POST Ekstraordineere poster ad landevejen

AARUP LAP llIb, k84
1TOG Tog 1, Posten til Bogense

2TOG Tog2
3TOG Tog3
4TOG Tog4
5TOG Tog5
6 TOG Tog 6
7TOG Tog7
8TOG Tog8
TOG Tog 10

AARUP LAP Illb, k86

1TOG Tog 1, Tog 2, Assens, Bogense
3TOG Tog 3 ladepost

6 TOG Tog 6 ladepost

7TOG Tog7

9TOG Tog 10, Tog 9 og 12 ladepost

ALLINGAABRO LAP Viilb, k84

1TOG Tog 78kl. 6.58

2TOG Tog 77 kl. 8.15, Orsted 1. post
3TOG Tog 82 kl. 19.18, @rsted 2. post
4TOG Tog 81 kl. 20.35

ALLINGAABRO LAP Villb, k86

1TOG Randers - Ryom jb. 1. post, @rsted 1. post
2TOG Randers - Ryom jb. 2. post

3TOG Randers - Ryom jb. 3. post

4TOG Randers - Ryom jb. 4. post, @rsted 2. post

ALLINGE LAP Vlib, k84, (k86 kun stempelaftryk)
1 POST Post til Rgnne og Hasle, ikke sgndag

Tog 28, Tog 27, Tog 30

Tog 1
Tog 37

Tog 42

Tog 52, Tog 56, Tog 51, Klank

Tog 72
Tog 74

Tog 76

Tog 162
Tog 164

Tog 166

Post fra Hobro
Post fra Vester Hornum og Lagstar

Tog 1, Posten fra Bogense
Tog 2

Tog 3

Tog 4

Tog 5

Tog 6

Tog 7

Tog 8

Tog 10

Tog 1, Posten fra Bogense
Tog 2

Tog 3

Tog 4

Tog 5

Tog 6

Tog 7

Tog 8

Tog 10

Tog 1, Tog 2, Assens, Bogense

Tog 7
Tog 10

Tog 78 kl. 6.58

Tog 77 kl. 8.15, @rsted 1. post
Tog 82 kl.19.18, Qrsted 2. post
Tog 81 kl. 20.35

Randers - Ryom jb. 1. post, @rsted 1. post
Randers - Ryom jb. 2. post
Randers - Ryom jb. 3. post, @rsted 2. post
Randers - Ryom jb. 4. post

Post fra Rgnne og Hasle, ikke mandag
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2 POST 2. post til Rgnne og Hasle, Nov. - Febr.

ARDEN LAP Vllib, k84

1TOG Tog 18
2TOG Tog13
3TOG Tog 30
4TOG Tog 23

ARDEN LAP VllIb, k86

1TOG Tog 42
2TOG Tog 39
3TOG Tog52

4TOG Tog 47

ASAA LAP Vlib, k84, k86
1 POST Afgaende post

ASKEBY LAP llb, K86
1 POST kl. 16.15

ASSENS ANT VI, k84

1POST Tog 83
2 POST Tog 85
3 POST Diligence til Faaborg
4 POST Tog 87

ASSENS LAP VliIb, k86
1 POST Tog 23
2 POST Tog 25
3 POST Tog 27
4 POST Aarup

AUNING LAP llIb, k84

1TOG Tog 78
2TOG Tog 77
3TOG Tog 82

4TOG Tog81

AUNING LAP llIb, k86

1TOG Tog172
2TOG Tog1l71
3TOG Tog 176
4TOG Tog 175

BALLERUP LAP Vlib, k84
1 POST Tog 42 til Kgbenhavn, Tog 43 til Frederikssund
2 POST Tog 44 ladepost, Tog 45 ladepost
3 POST Tog 46 til Kebenhavn, Tog 41 til Frederikssund

BALLERUP LAP Vlib, k86
1 POST Tog 81 og 82
2 POST Tog 83 0g 86
3 POST Tog 87 og 88

BANDHOLM LAP lla, k84
1 POST Tog 18 kl. 11.30

2 POST Tog 22 kl. 19.15 til Nakskov, pr. dampskib til Fejg 16.45

BANDHOLM LAP lla, k86
1 POST Tog 28 til Maribo, Pr. dampskib til Feja
2 POST Tog 32 til Maribo

BARRIT LAP VIIb, k84
1 POST

BARRIT LAP VIIb, k86
1 POST Tog 3 kl. 10.56
2 POST Tog5Kkl. 17.40

BIRKER@D LAP lIb, k86

1 POST Tog 2 sydpa

2 POST Tog 1 nordpa

3 POST Tog 5 nordpa

4 POST Tog 8 sydpa ladepost
5POST Tog 10 sydpa

6 POST Tog 9 nordpa ladepost
7 POST Tog 12 sydpa

8 POST Tog 13 nordpa

2. post fra Rgnne og Hasle, Nov. - Febr.

Tog 18
Tog 13
Tog 30
Tog 23

Tog 42
Tog 39
Tog 52
Tog 47, Tog 56

Ankommende post

kl. 9.20

Tog 84
Diligence fra Faaborg
Tog 86
Tog 88

Tog 22, Aarup
Tog 24
Tog 26

Tog 78
Tog 77
Tog 82
Tog 81

Tog 172
Tog 171
Tog 176
Tog 175

Tog 18 fra Maribo kl. 9.00, pr. dampskib fra Fejg kl. 11.00
Tog 21 fra Maribo kl. 16.30

Tog 27 fra Maribo
Tog 31 fra Maribo, Pr. dampskib fra Fejg

Tog 2 kl. 8.56
Tog 4 kl. 16.01

Tog 2 nordfra

Tog 1 sydfra

Tog 5 sydfra

Tog 8 nordfra ladepost
Tog 10 nordfra

Tog 9 sydfra ladepost
Tog 12 nordfra

Tog 13 sydfra
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San- og helligdage
1POST Tog 2 sydpa
2 POST Tog 1 nordpd
3 POST Tog 5 nordpa
4 POST Tog 10 sydpa
5POST Tog 12 sydpa
6 POST Tog 13 nordpa

BJERGET LAP lIb, k84
1 POST Kassebreve kl. 20.05 - 8.50
2 POST Kassebreve kl. 9.00 - 20.05

BJERGET LAP lIb, k86
1 POST Thisted kl. 9.05
2 POST Aalborgkl. 21.35

BJERRINGBRO LAP Vllib, k84
1TOG Tog 35
2TOG Tog 34
3TOG Tog4l
4TOG Tog40

BOGENSE LAP VIlb-1, k84

1POST Tog 1kl 5.45

2 POST Tog 3 kl. 10.05

3POST Tog5Kkl. 18.10

4 POST Diligence til Aarup kl. 21.30

BOGENSE LAP VIlIb-1, k86

1 POST Tog 1 til Odense kl. 6.10
2 POST Tog 3 til Odense kl. 10.20
3 POST Tog 5 til Odense kl. 18.10
4 POST Aarup kl. 21.30

BORRE LAP lIb, k86
1 POST

BORUP LAP lla, k84

1 POST Tog 12 ladepost til Roskilde, Tog 2
2 POST Tog 5, Tog 6, Tog 10

3 POST Tog 9 post til Ringsted, Tog 3, Tog

BORUP LAP lla, k86

1POST  Tog 24, Tog 21
2 POST  Tog 28, Tog 29
3POST Tog 36

BRAMMINGE LAP Illb, k84

1TOG Tog 77, Tog 122
2TOG Tog 76, Tog 124
3TOG Tog 85, Tog 126
4TOG Tog 82, Tog 128

BRAMMINGE LAP llIb, k86

1TOG VestpaKkl. 7.20, Sydpa kl. 7.25
2TOG @stpa kl. 11.19, Sydpa k. 11.35
3TOG Vestpa kl. 16.41, Sydp& kI 16.45
470G @stpé kl. 20.44, Sydpa kl. 21.21

BROBYV/ERK LAP Vlib, k84
1 POST Posttil Odense kl. 12.40
2 POST Post til Faaborg kl. 15.40

BROBYV/AERK LAP VIlIb, k86
1 POST
2 POST

BRADSTRUP LAP lla, k84
1 POST Posttil Silkeborg om morgenen

BRADSTRUP LAP lla, k86
1 POST Posttil Silkeborg om morgenen
2 POST stbanen, Horsens om aftenen

BRONDERSLEV LAP lllb, k84
1TOG Tog 11 kl. 7.46

3TOG Tog 13 kl. 10.55
4TOG Tog 28kl. 13.10

Tog 2 nordfra
Tog 1 sydfra
Tog 5 sydfra
Tog 10 nordfra
Tog 12 nordfra
Tog 13 sydfra

Diligence fra Aalborg kl. 8.30
Diligence fra Thisted kl. 19.45

Aalborg KkI. 8.30
Thisted kl. 21.00

Tog 35
Tog 34
Tog 41
Tog 40

Diligence fra Aarup kl. 4.00
Tog 2 fra Odense kl. 9.20

Tog 4 fra Odense kl. 15.45
Tog 6 fra Odense kl. 23.05

Aarup Kkl. 6.00

Tog 2 fra Odense kl. 9.35
Tog 4 fra Odense kl. 16.05
Tog 6 fra Odense kl. 22.10

Tog 1
Tog 5, Tog 6, Tog 10
4 Tog 9, Tog 3, Tog 4

Tog 24, Tog 21
Tog 28, Tog 29
Tog 36

Tog 77, Tog 121
Tog 76, Tog 123
Tog 85, Tog 125
Tog 82, Tog 127

Dstfra kl. 7.12, Sydfra kl. 7.11

Vestfra kl. 11.14, Sydfra kl. 11.10
Dstfra kl. 16.38, Sydfra kl. 16.35
Vestfra kl. 20.38. Sydfra kl. 20.37

Post fra Faaborg kl. 12.30
Post fra Odense kl. 15.30

Faaborg kl. 24.00
Odense kl. 5.30

2 POST @stbanen tog 30, @stbanen tog 13, Diligence til Horsens om aftenen
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5TOG Tog 15kl. 15.41
6 TOG Tog 30kl. 17.48
7TOG Tog 19 kl. 19.58
8 TOG Tog 32 kl. 20.45

BRZNDERSLEYV LAP llIb, k86

1TOG Tog 42 sydpakl. 7.01
2TOG Tog 31kl 7.54

3TOG Tog 37 kl. 11.12

4TOG Tog 32 sydpa kl. 13.44
5TOG Tog 39 kl. 16.28

6 TOG Tog 56 sydpa kl. 18.06
7TOG Tog 41 nordpa KI. 20.28

BZLUM LAP la, k84, k86

B@RKOP LAP VliIb, k84

1TOG Tog 19, benyttes kl. 7.00 - 8.00
2TOG Tog 14, benyttes kl. 9.00 - 10.05
3TOG Tog 18, benyttes kl. 10.05 - 13.45
4TOG Tog 23. benyttes kl. 13.45 - 14.55
5TOG Tog 27, benyttes kl. 14.55 - 18.50
6 TOG Tog 24, benyttes kl. 18.50 - 20.35

B@RKOP LAP VIliIb, k86

1TOG Landposter kl. 8.15, Tog 36
2TOG kl. 8.15-9.00, Tog 41
3TOG kl.9.00 - 13.42, Tog 38
4TOG kl. 13.42 - 14.55, Tog 42
5TOG kl. 14.55 - 17.45, Tog 51

6 TOG kl. 17.45 - 20.35, Tog 48

CHARLOTTENLUND LAP Vila, k84

1 POST Tog fra Klampenborg kl. 7.15 brevpost
Tog fra Klampenborg kl. 10.15 pakkepost
2 POST Tog kl. 10.15 brevpost, Tog kl. 17.15 pakkepost
3 POST Tog kl. 17.15 brevpost
4 POST Tog kl. 20.15 brevpost

CHARLOTTENLUND LAP llb, k86 - vinterseesonen
1 POST Tog fra Klampenborg kl. 9.35
2 POST Tog fra Klampenborg kl. 16.45
4 POST Tog fra Klampenborg kl. 21.15

CHARLOTTENLUND LAP llb, k86 - sommersaesonen
1 POST Tog fra Klampenborg kl. 7.15
2 POST Tog fra Klampenborg kl. 10.15
4 POST Tog fra Klampenborg kl. 21.15

DRAGUYR LAP la, k84, k86
1. og 2. post til Christianshavn

EBELTOFT LAP la, k84, k86

EIBY LAP lIb, k86

1 POST Tog 6 ladepost
2 POST Tog 3 ladepost
3 POST Tog 9 ladepost
4 POST Tog 10

5POST Tog 12 ladepost

ESBJERG LAP lla, k84
1 POST Vestbanen tog 38, Nordby 1. post
2 POST Vestbanen tog 33
3 POST Vestbanen tog 42, Nordby 2. post
4 POST Vestbanen tog 37

ESBJERG LAP llb, k86

1 POST Tog 77, Fand 1. post
2 POST Tog 76
3 POST Tog 85, Fang 2. post
4 POST Tog 82

ESROM LAP lla-1, k84
1 POST Fredensborg 1. post, Tog 36 sydpa
2 POST Fredensborg 2. post, Tog 30 sydpa

ESROM LAP lla-1, k86
1 POST Fredensborg 1. post, Tog 10 sydpa

Tog 19
Tog 14
Tog 18
Tog 23
Tog 27
Tog 24

Tog fra Kgbenhavn kl. 7.00

Tog kl. 13.40 brevpost
Tog kl. 17.30
Tog kl. 19.30 brevpost

Tog fra Kgbenhavn kl. 7.30
Tog fra Kgbenhavn kl. 17.30
Tog fra Kgbenhavn kl. 19.30

Tog fra Kgbenhavn kl. 7.00
Tog fra Kgbenhavn kl. 11.30
Tog fra Kgbenhavn kl. 19.30

1. og 2. post fra Christianshavn

Tog 6 ladepost
Tog 3 ladepost
Tog 9 ladepost
Tog 10

Tog 12 ladepost

Tog 31, taske fra Varde, Vestbanen tog 38, Nordby 1. post
Vestbanen tog 33

Vestbanen tog 42, Nordby 2. post

Vestbanen tog 37

Tog 72 fra Varde, Tog 77
Tog 76, Fang

Tog 85, Fang

Tog 82

Fredensborg 1. post, Tog 27 nordpa

Fredensborg 1. post, Tog 1 nordpa

Forord LVII
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2 POST Fredensborg 2. post, Tog 12 sydpa

FAABORG LAP Ilb-1, k84
1 POST Diligence til Assens kl. 6.30
2 POST Tog 11 kl. 9.25
3 POST Tog 13 kl. 14.20
4 POST Tog 15 kl. 19.10
5 POST Diligence til Odense kl. 22.30

FAABORG LAP Ilb-1, k84
1 POST Assenskl. 8.00
2 POST Tog 11 kl. 9.40
3 POST Tog 13 kl. 15.15
4 POST Tog 15 kl. 20.00
5 POST Diligence til Odense kl. 22.00

FAARUP LAP Vllib, k84
1TOG Tog 13 kl. 7.55, Tog 18 kl. 8.24
4TOG Tog 23 kl. 20.13, Tog 30 kl. 20.45

FAXE LAP Vllb, k84
1 POST Tog 1, Post til Preestg
2POST Tog5

FAXE LAP lla, k86
1 POST Tog 1, Tog 2, Preestg

FAXE LAP Vlib, k86
2POST Tog7,Tog8

FAXE JB:PE: LAP Vllib, k84

1TOG Tog1l
5TOG Tog5
FAXE JB:PE: LAP Vlllb, k86
1TOG Tog1l
2TOG Tog2
7TOG Tog7
8TOG Tog8

FAXE LADEPLADS LAP IIb, k86
1 POST Tog 1Kkl 5.40
2 POST Tog 7 kl. 19.05

FEIQ LAP Ib, k84, k86
Afgadende post

FEID LAP la, k86: reservestempel
FIJERRITSLEV LAP la, k84, k86
FIJERRITSLEV ANT IV, k86

FLAUENSKJOLD LAP Vlib, k84
1 POST Postsydpa
2 POST Post nordpa

FLAUENSKJOLD LAP Vlib, k86
1 POST Aalborg kl. 2.30
2 POST Frederikshavn kl. 3.30

FREDENSBORG LAP lla, k84
1 POST Tog 28 sydpd, Tog 27 nordp4, Post til Esrom
2 POST Tog 34 sydp4, Tog 31 nordpa
3 POST Tog 36 sydpa, Tog 35 nordpd
4 POST Tog 30 sydpa, Tog 29 nordp&, Esrom 2. post

FREDENSBORG LAP lla, k86
1 POST Tog 13, Tog 2
2POST Tog1l,Tog8
3 POST Tog5, Tog 10
4 POST Tog?9, Tog 12

FREDENSBORG LAP llib, k86
1TOG Tog 13, Tog 2
2TOG Tog1, Tog 8
3TOG Tog5, Tog 10
4TOG Tog9, Tog 12

Tog 10 kl. 9.10
Tog 12 kl. 14.10
Tog 14 kl. 18.55, Diligence fra Assens kl. 18.23

Odense k. 1.40
Tog 10 kl. 9.25

Tog 12 kl. 15.05
Tog 14 kl. 19.50
Assens kl. 20.23

Tog 13 kl. 7.55, Tog 18 kl. 8.24
Tog 23 kl. 20.13, Tog 30 kI. 20.45

Tog 4
Tog 8, Post fra Preestg

Tog1l, Tog 2

Tog 7, Tog 8, Preestg

Tog 2 KI. 10.35
Tog 8 KI. 23.36

Ankommende post

Post nordfra
Post sydfra

Frederikshavn kl. 2.15
Aalborg kl. 3.15

Tog 28 nordfra, Tog 27 sydfra
Tog 34 nordfra, Tog 31 sydfra
Tog 36 nordfra, Tog 35 sydfra, Post fra Esrom
Tog 30 nordfra, Tog 29 sydfra
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FREDERICIA LAP Vlia, k84

1 POST

2 POST

3 POST

4 POST

5 POST

Tog 30 Fyn vestpa kl. 2.30, Tog Fyn 2 gstpa kl. 2.40
Tog 13 Dstjyll. kl. 2.37, Tog 38 Vestjyll. kl. 4.00

Tog 19 til Frederikshavn ladepost kl. 7.00
Tog 6 Fyn gstpd kl. 10.50, Tog 14 til Kolding kl. 10.52

Tog 18 Fyn vestpa kl. 14.27, Tog 8 Fyn gstpa kl. 14.35
Tog 23 Jstjyll. kl. 14.30, Tog 42 Vestjyll. kl. 14.27
Tog 27 til Aarhus ladepost kl. 18.25

FREDERIKSBORG LAP Vlla, k84

1 POST

2 POST
3 POST

4 POST

Tog 28 sydpa, Tog 27 nordpa, Poster til Frederikssund,
Frederiksveerk, Helsinge og Slangerup

Tog 31 nordpa, Tog 34 sydpa ladepost

Tog 36 sydpa, Tog 35 nordpa ladepost, Tog 30 sydpa
pakkepost, Tog 29 nordpa pakkepost

Tog 30 sydpa, Tog 29 nordpa

FREDERIKSBORG LAP llb, k86

1 POST

2 POST
3 POST
4 POST

Tog 2 sydp4, Tog 1 nordpa

Frederikssund, Frederiksveerk, Helsinge, Slangerup
Tog 5 nordpa, Tog 8 sydpa

Tog 10 sydpa, Tog 9 nordpd, Tog 12 sydpa pakkepost
Tog 12 sydpa, Tog 13 nordpa

FREDERIKSHAVN LAP lla, k84

1 POST
2 POST
3 POST
4 POST

kl. 8.00 - 10.55

kl. 10.55 - 16.15
kl. 16.15 - 18.20
kl. 18.20 - 22.00

FREDERIKSHAVN LAP IIb, k86

1 POST
2 POST

3 POST

4 POST

kl. 23.00 - 5.25, Tog 42 kl. 5.25

kl. 5.25 - 11.00, Leesg kl. 8.00, Skagen kl. 10.50
Tog 52 kl. 11.15 ladepost

kl. 11.00 - 16.35, Norge kl. 13.00, Sverige kl. 13.00
Seeby kl. 13.00, Tog 56 kl. 16.35

kl. 16.35 - 23.00, Aalborg kl. 22.45

FREDERIKSSUND LAP VllIb-1, k84

1 POST

2 POST

3 POST

Tog 42 kl. 6.30

Slangerup Kkl. 12.15, Post fra Frederiksvaerk og Skibby kl.

Tog 44 kl. 11.30, Tog 46 kl. 17.00, Post til Nordbanen,
Frederiksborg og Slangerup kl. 17.30

Post til Frederiksveerk kl. 22.15, Post til Skibby kl. 22.15

FREDERIKSSUND LAP VllIb-2, k86

1 POST
2 POST

3 POST
4 POST

Tog 82 k. 6.30
Tog 84 kl. 11.25 ladepost

Tog 86 kl. 16.45, Frederiksborg kl. 16.15
Tog 88 kl. 20.15, Frederiksvaerk og Skibby kl. 23.00

FREDERIKSSUND LAP lIb, k86

1 POST
2 POST

3 POST
4 POST

Tog 82 kl. 6.30
Tog 84 kl. 11.25 ladepost

Tog 86 kl. 16.45, Frederiksborg kl. 16.15
Tog 88 kl. 20.15, Frederiksvaerk og Skibby kl. 23.00

FREDERIKSVARK LAP IIb-1, k84

1 POST
2 POST

Post til Frederikssund kl. 9.00
Post til Frederiksborg kl. 17.30

FREDERIKSVARK LAP IIb-1, k86

1 POST
2 POST

FUGLEBJERG ANT VII, k84

Post til Slagelse og Neestved

FUGLEBJERG LAP lIb, k86

1 POST
2 POST
3 POST

Sorg
Neestved
Slagelse

Tog 13 Fyn vestpa kl. 2.17, Tog 1 Fyn gstpa kl. 2.05
Tog 30 Dstjyll. kl. 2.05, Tog 37 Vestjyll. kl. 24.00
Tog 24 fra Frederikshavn ladepost

Tog 14 fra Aarhus ladepost kl. 10.25, Tog 21 fra Kolding
ladepost kl. 10.20

Tog 23 Fyn vestpa kl. 13.55, Tog 5 Fyn astpa kl. 13.50
Tog 18 Dstjyll. kl. 14.00, Tog 33 Vestjyll. kl. 13.55

Tog 7 Fyn gstpa kl. 17.50

Tog 28 nordfra, Tog 27 sydfra

Tog 31 sydfra, Tog 34 nordfra ladepost
Post fra Helsinge, Tog 36 nordfra, Tog 35 sydfra ladepost

Poster fra Frederikssund, Frederiksveerk og Slangerup,
Tog 30 nordfra, Tog 29 sydfra

Tog 2 nordfra, Tog 1 sydfra

Tog 5 sydfra, Tog 8 nordfra

Helsinge, Tog 10 nordfra, Tog 9 sydfra
Tog 12 nordfra, Tog 13 sydfra,
Frederikssund, Frederiksveerk, Slangerup

Tog 42
Aalborg kl. 7.00, Tog 31 kl. 10.10, Leesg kl. 11.00

Norge Kkl. 11.00, Tog 37 Kkl. 12.40, Sverige kl. 15.00
Skagen kl. 15.05, Saeby kI. 16.15
Tog 39 kl. 18.49 ladepost, Tog 41 kl. 22.35 ladepost

Tog 43 kl. 10.45, Post fra Nordbanen, Frederiksborg og
11.00
Tog 45 kl. 16.30

Tog 41 kl. 22.00

Tog 81 kl. 9,40

Frederiksveerk og Skibby kl. 11.00, Frederiksborg kl. 12.15
Tog 83 kl. 13.20

Tog 85 kl. 16.45 ladepost

Tog 87 kl. 22.45

Tog 81 kl. 9,40

Frederiksvaerk og Skibby kl. 11.00, Frederiksborg kl. 12.15
Tog 83 kl. 13.20

Tog 85 kl. 16.45 ladepost

Tog 87 kl. 22.45

Post fra Frederikssund kl. 24.00
Post fra Frederiksborg kl. 12.15

Post fra Slagelse og Naestved

Sorg
Naestved
Slagelse
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GJEDSTED LAP Vllb, k84
1 POST Posttil Viborg kl. 7.00 Post fra Viborg kl. 14.30
2 POST Post til Hobro k. 8.00 Post fra Hobro kl. 16.30

GJEDSTED LAP Vllb, k86
1 POST Posttil Viborg kl. 7.00 Post fra Viborg kl. 15.00
2 POST Post til Hobro k. 8.00 Post fra Hobro kI. 19.00

GJENTOFTE LAP Vlla, k84
1 POST Tog 27, Tog 28
2 POST Tog 31
3 POST Tog 34 sggnedage, Tog 36 helligdage
4 POST Tog 35 og 36 sggnedage, Tog 29 og 30 helligdage
5POST Tog 29 og 30 sggnedage

GJENTOFTE LAP Vlla, k86
1POST Tog 2kl. 7.00
2POST Tog1kl.8.24
3 POST Tog5Kkl. 11.24
4 POST Tog 8 kl. 13.40 ladepost, ikke sgn- og helligdage
5POST Tog 10 kl. 17.40
6 POST Tog 12 kl. 20.45
7POST Tog 13 kl. 23.38

GLOSTRUP LAP la, k84, k86
Samtlige poster Samtlige poster

GRENAA LAP llIb, k84

1TOG Tog 72 kl. 6.25, Landposter kl. 9.30 Tog 71 kl. 8.45
2TOG Tog 74 Kkl. 13.40 ladepost Tog 73 Kkl. 16.40 ladepost
3TOG Tog 76 kl. 16.45 Tog 75 kl. 21.05, Landposter

GRENAA LAP Vlla-2, k86
1 POST Afgaende landposter
2 POST Ankommende landposter
3 POST benyttes ikke

GRENAA LAP llIb, k86

1TOG Tog 162 kl. 7.45 Tog 161 kl. 9.53
2TOG Tog 164 kl. 14.15 Tog 163 kl. 15.05
3TOG Tog 166 kl. 19.00 Tog 165 kl. 21.00

GRINDSTED LAP Vlia, k84
1 POST Varde kl. 4.00, Vejle kl. 7.00 Vejle kl. 21.25, Varde kl. 23.55

GRINDSTED LAP Vlla, k86

1 POST Varde kl. 6.30, Vejle kl. 8.00 Vejle kl. 22.30, Varde kl. 20.30
GRASTED LAP llIb-1 k84, k86
1TOG Tog1kl.6.16 Tog 2 kl. 10.35
2TOG Tog5Kkl. 15.25 Tog 4 kl. 13.40

GUDHJEM LAP lla, k84

Torsdag kl. 9.00

GUDHJEM LAP lla, k86

1 POST
1.11.-28.2. Mandag, Onsdag, Fredag og Lgrdag kl. 19.00 Sendag, Tirsdag og Torsdag kl. 20.00
Tirsdag og Torsdag kl. 18.00 Tirsgad og Torsdag kl. 9.00, Lgrdag k. 8.00
1.3-31.10. Mandag - Lardag kl. 18.00 Tirsdag - Sendag kl. 8.00
HADSTEN LAP llb, k84
1TOG Tog 18 kl. 9.54 Tog 18, Tog 30, Tog 13
2TOG Tog 23 kl. 18.49, Nattoget sydpa Tog 23
HADSTEN LAP llIb, k86
1TOG Tog 39 kl. 9.58 Tog 39 kl. 9.58
2TOG Tog42kl. 11.12 Tog 42 kl. 11.12
3TOG Tog 47 kl. 19.21 Tog 47 kl. 19.21
4TOG Tog 52 kl. 20.27 Tog 52 kl. 20.27

HADSUND LAP la, k84
Hobro kl. 16.00, Landposter Hobro kl. 12.00, Landposter

HADSUND LAP la, k84
Hobro kl. 15.30, Landposter Hobro kl. 12.30, Landposter

HALS LAP Vlib, k84

1 POST kl. 18.00 undtagen mandag Tirsdag, Onsdag, Fredag og Lardag kl. 8.00, Sgndag og
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1 POST Daglig omnibus, Dampskib fra Kbh. 2 gange ugentlig
ugentlig
2 POST Post fra Aalborg pr. dampskib 2 gange ugentlig

HALS LAP ViIb, k86
1 POST Karende til Aalborg
2 POST Kagbenhavn pr. dampskib

HAMMEL LAP Vlib, k86
1 POST Landposter kl. 10.15
2 POST

HASLE LAP Vllb, k84
1 POST Post til Allinge, Post til Rgnne
2 POST 2. post til Allinge og Rgnne i vintertiden

HASLE ANT IV, k84
/Eldre reservestempel (Tildels ubrugeligt)

HASLE LAP Vllb, k86
1 POST Post til Allinge, Post til Rgnne
2 POST 2. post til Allinge og Rgnne i vintertiden

HASLEYV LAP llla-2, k84

1TOG Tog 16

2TOG Tog 15, Tog 20, Rgnnede 1. post
3TOG

4TOG Tog 18

5TOG Tog 17, Rgnnede 2. post

HASLEV LAP lIb, k86

1 POST Tog 42 nordp& kl. 6.47

2 POST Tog 41 sydpéa kl. 9.38, Tog 46 til Kbh. kl. 14.35 ladepost
Re@nnede 1. post kl. 9.45,

3 POST Rgnnede 2. post kl. 22.45, Tog 52 nordpa kl. 20.13

Tog 51 sydpa k. 22.36

HAVNDAL LAP Vllib, k84

1TOG Tog 1, benyttes kl. 22.30 - 6.45
2TOG Tog 2, benyttes kl. 6.45 - 10.15
3TOG Tog 5, benyttes kl. 10.15 - 19.00
4TOG Tog 6, benyttes kl. 19.00 - 22.30

HAVNDAL LAP Vllib, k86

1TOG Tog 1Kkl 5.25, benyttes kl. 21.47 - 5.25
2TOG Tog 2 kl. 9.47, benyttes kl. 5.25 - 9.47
3TOG Tog 5 kl. 16.45, benyttes kl. 9.47 - 16.45
4TOG Tog 6 kl. 21.47, benyttes kl. 16.45 - 21.47

HELLEB/ZK LAP Vlib, k84
1 POST Post til Helsinger og Nordbanen kl. 6.15

HELLEB/ZK LAP VIIb, k86
1 POST Post til Helsingar og Nordbanen kl. 5.00

HELLEB/EK LAP lla, k84
2 POST Post til Helsingar og Nordbanen kl. 19.00 15.5. - 15.9.

HELLEB/K LAP lla, k86
2 POST Post til Helsingar og Nordbanen kl. 18.15 15.5. - 15.9.

HELLERUP LAP Vlla, k84

1 POST Tog 27 nordpd, Tog 28 sydpa
2 POST Tog 5 nordp4, Tog 8 ladepost
3 POST Tog 10

4 POST Tog 12, Tog 13 nordpa

HELLERUP LAP Vlla, k86

1 POST Tog fra Klampenborg kl. 7.00, Tog 1 nordpa
2 POST Tog 31 nordpd, Tog 34 sydpa

3 POST Tog 36 sydpa

4 POST Tog 29 nordpa, Tog 30 sydpa

Daglig omnibus, Post til Aalborg pr. dampskib 2 gange

Kgrende fra Aalborg
Aalborg pr. dampskib

Post fra Allinge, Post fra Rgnne

Post fra Allinge, Post fra Rgnne
2. post fra Allinge og Rgnne i vintertiden

Tog 16, Rgnnede 1. post
Tog 20
Tog 19
Tog 18, Rgnnede 2. post
Tog 17

R@nnede 1. post

Tog 47 ladepost fra Kbh. kl. 17.36
R@nnede 2. post kl. 19.40

Tog 1
Tog 2
Tog 5
Tog 6

Tog 1
Tog 2
Tog 5
Tog 6

Post fra Helsingar og Nordbanen kl. 10.30

Post fra Helsingar og Nordbanen kl. 10.30

Post fra Helsingar og Nordbanen kl. 20.30 15.5. - 15.9.

Post fra Helsingar og Nordbanen kl. 20.30 15.5. - 15.9.

Tog 27 sydfra, Tog 28 nordfra
Tog 5

Tog 9 ladepost, Tog 10

Tog 12, Tog 13

Tog 1

Tog 31 sydfra

Tog 35 sydfra, Tog 36 nordfra
Tog 29 sydfra, Tog 30 nordfra

HELSINGE LAP la, k84 - klager samtidig over at stemplet er slidt, har veeret i brug siden 1867

Kun en daglig post

HELSINGE LAP
1 POST Frederiksborg kl. 14.15
HELSING@R LAP Villib, k84

Frederiksborg kl. 11.15
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1TOG
2TOG
3TOG

4TOG

2TOG
3TOG

4TOG

1 POST
2 POST
3 POST
4 POST
5 POST

1 POST
2 POST
3 POST
4 POST
5 POST

1TOG
2TOG
3TOG

1TOG
2TOG
3TOG
4TOG
5TOG
6 TOG

1 POST

1 POST
2 POST
3 POST
4 POST
5 POST
6 POST
7 POST

1 POST
2 POST
3 POST
4 POST
5 POST
6 POST
7 POST

1 POST
2 POST
3 POST
4 POST

1 POST
2 POST
3 POST
4 POST

1TOG
2TOG

Tog 28 kl. 7.00, Hellebaek k. 10.00, Helsingborg kl. 10.00 Hellebaek kl. 7.00, Tog 27 kl. 10.00

Tog 34 kl. 12.00, Helsingborg kl. 13.15
Tog 36 kl. 16.00, Helsingborg kI. 18.00
19.30, Hellebaek kl. 19.30 15.5. - 15.9.
Tog 30 kl. 20.00, Hellebaek kI. 20.00 15.5. - 15.9.

HELSING@R LAP Vlllb, k86
1TOG Tog 2 kl. 5.40, Hellebaek kl. 10.00, Helsingborg kl. 10.00

Tog 8 kl. 12.00, Helsingborg kl. 13.15
Tog 10 kl. 16.00, Helsingborg kl. 18.00

Tog 12 kl. 19.05, Hellebaek kl. 19.45 15.5. - 15.9.

HERLUFMAGLE LAP la, k84, k86

HERNING LAP Vlib, k84

Tog 53
Tog 54
Tog 55
Tog 56
Tog 57

HERNING LAP Vlib, k86

Tog 104

Tog 103, Holstebro

Tog 110 ladepost, Videbaek
Tog 109 ladepost

Tog Tog 114

HINNERUP LAP Vlib, k84

Tog 18 sydpa
Tog 23 nordp3, Post til Hammel

4TOG Tog 30 sydpd, Tog 13 nordpd, Post til Hammel kl. 6.30

HINNERUP LAP Vlib, k86

Tog 39

Tog 42

Tog 47, Hammel kl. 19.30
Tog 52

Tog 56, Tog 51

HJALLERUP LAP Vlla, k84, k86

Alle poster

HIJZRRING LAP VIib, k84

Tog 11, Post til Lekken. Post til Taars
Tog 13
Tog 15
Tog 28
Tog 30
Tog 32
Tog 19

HIJZRRING LAP VIlIb, k86

Tog 42 sydpa

Tog 31 gstpd, Lekken

Tog 37 gstpa

Tog Tog 52 sydpa ladepost

Tog 39 gstpa

Tog 56 sydpa, Taars, @ster Vraa, Seeby
Tog 41 gstpd, Tog 42

HOBRO LAP llb, k84

Tog 13, Tog 18, Post til Lagster, Post til Hadsund
Tog 15, Tog 24
Tog 19, Tog 28
Tog 23, Tog 30

HOBRO LAP llIb, k86

Tog 37, Tog 42, Post til Lagster, Mariager og Hadsund
Tog 39

Tog 41, Tog 52

Tog 47, Tog 56

HOBRO JB.P. LAP llla, k84

Tog 13, Tog 18, Post til Lagster, Post til Hadsund
Tog 15, Tog 24

Tog 31 kl. 13.15, Helsingborg kI. 11.30

Helsingborg kl. 15.30, Helsingborg kl. 19.30, Tog 35 kl.

Tog 29 kl. 22.45

Hellebaek kl. 5.30, Tog 1 kl. 9.45

Tog 5 kl. 13.00, Helsingborg kl. 11.30
Helsingborg kl. 15.30 og 20.30, Tog 9 kl. 19.35
Hellebaek kl. 18.50 15.5. - 15. - 15.9.

Tog 13 kl. 1.00

Tog 54
Tog 59
Tog 56, Holstebro og Vejle
Tog 57
Tog 58

Tog 103, Videbaek, Tog 110 ladepost
Vejle, Holstebro, Tog 109 ladepost
Landposterne

Tog 114, Tog 111

Tog 13 sydfra
Tog 18 nordfra, Post fra Hammel
Tog 23 sydfra
Tog 30 nordfra, Post fra Hammel

Tog 37

Tog 39

Tog 42, Hammel

Tog 47

Tog 52

Tog 56, Hammel kl. 22.05

Alle poster

Tog 11
Tog 13
Tog 15
Tog 28
Tog 30, Post fra Lakken, Post fra Taars
Tog 32
Tog 19

Tog 42 gstfra

Tog 31 sydfra

Tog 37 sydfra, Seeby, Dster Vraa, Taars
Tog 52 gstfra ladepost

Tog 39 sydfra

Tog 56, Lokken

Tog 41

Tog 13, Tog 18
Tog 15, Tog 24
Tog 19, Tog 28
Tog 23, Tog 30, Post fra Lagstar, Post fra Hadsund

Tog 37, Tog 42

Tog 39, Landposter

Tog 41, Tog 52, Legster

Tog 47, Tog 56, Post fra Hadsund og Mariager

Tog 13, Tog 18
Tog 15, Tog 24
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3TOG Tog 19, Tog 28
4TOG Tog 23, Tog 30

HOBRO JB.P. LAP llla, k86

1TOG Tog 37, Tog 42
2TOG Tog 39

3TOG Tog 41, Tog 52
4TOG Tog 47, Tog 56

HOLBZK LAP VilIb, k84

1POST Tog 22 gstpa

2 POST Godstog 26 gstpa, Tog 21 vestpd, Diligence til Ringsted
Diligence til Nykabing

3 POST Tog 24 gstpd, Godstog 25 vestpa

4 POST Tog 23 vestpa

HOLBZK LAP VIIb, k86

1POST Tog 62 gstpa

2 POST Tog 61 vestpa, Nykabing, Ringsted
3 POST Tog 63 vestpd, Bad til Org

4 POST Tog 66 @stpa

5POST Tog 65 vestpa, Tog 68 gstpa

6 POST Tog 70 gstpa

7 POST Tog 69 vestpa

HOLEBY LAP lla, k84
1 POST Tog 10 til Redby kI. 8.45, Tog 11 til Maribo kl. 13.17
2 POST Tog 12 til Redby kl. 16.12, Tog 13 til Maribo kl. 19.23

HOLEBY LAP lla, k86

1 POST Kkl 8.00 - 13.30, Tog 19 til R@dby kl. 8.48, Tog 22 til
Maribo klI. 13.03
2 POST Kkl. 15.30 - 18.00, Tog 21 til Rgdby kl. 15.56, Tog 24

til Nakskov klI. 19.23

HOLSTEBRO LAP lla-1, k84

1POST Tog 33
2 POST Tog 36
3 POST Post til Herning
4 POST Tog 38, Tog 37
5 POST Tog 40
6 POST Tog 39
7POST Tog 42

HOLSTEBRO LAP llb, k86

1POST Tog 76
2 POST Tog 77, Herning
3 POST Tog 83
4 POST Tog 79
5POST Tog 84
6 POST Tog 85

HOLSTED LAP lla, k84

1 POST Tog 38Kkl. 6.38

2 POST Tog 33 kl. 11.45
3 POST Tog42kl. 16.14
4 POST Tog 37 kl. 21.18

HOLTE LAP Vilb, k84
1 POST Tog 27, Tog 28, Harsholm 1. post
2 POST Tog 31, Tog 36, Harsholm 2. post
3 POST Tog 30, Tog 29, Hagrsholm 3. post

HOLTE LAP Vilb, k86
1 POST Tog 2 kl. 6.45, Tog 1 kl. 8.38, Hagrsholm kl. 8.40
2 POST Tog 5 kl. 11.42, Harsholm kl. 11.45, Tog 10 kl. 17.22
3 POST Hgrsholm kl. 18.05, Tog 12 kl. 20.24, Tog 13 kl. 23.53
13 kl. 23.53

HORSENS LAP IVa-2, k84
12Y4-8F
8-10F

10-1E
1-4YE
4Ya-T2E
7-12E

Tog 14, Tog 19, Tog 2 til Juelsminde
Tog 18
Tog 23
Tog 24
Tog 27

Tog 19, Tog 28
Tog 23, Tog 30, Post fra Lagster, Post fra Hadsund

Tog 22 vestfra, Diligence fra Nykabing
Godstog 26 vestfra, Tog 21 gstfra

Tog 24 vestfra, Godstog 25 gstfra, Diligence fra Ringsted
Tog 23 gstfra

Tog 62 vestfra, Nykeabing
Tog 61 gstfra, Bad fra Org
Tog 63 gstfra,

Tog 66 vestfra

Tog 65 gstfra, Tog 68 vestfra
Tog 70 vestfra, Ringsted
Tog 69 gstfra

Tog 10 fra Maribo kl. 8.45, Tog 11 fra Redby kl. 13.17
Tog 12 fra Maribo kl. 16.12, Tog 13 fra Redby kl. 19.23

Tog 19 fra Maribo kl. 8.48, Tog 22 fra Redby kl. 13.03

Tog 21 fra Maribo kl. 15.56, Tog 24 fra Radby k. 19.23

Tog 33
Tog 36
Tog 35
Tog 38, Tog 37

Tog 39
Tog 42

Tog 85, Tog 76
Tog 77, Tog 80
Herning

Tog 82

Tog 84

Tog 38
Tog 33
Tog 42
Tog 37

Tog 27, Tog 28, Hagrsholm 1. post
Tog 31, Tog 36, Hgrsholm 2. post
Tog 30, Tog 29, Hagrsholm 3. post

Harsholm kl. 6.30, Tog 2 kl. 6.45, Tog 1 kl. 8.38
Tog 5 kl. 11.42, Tog 10 kl. 17.22 Hgrsholm kl. 17.00
Tog 9 kl. 18.02, Harsholm kl. 20.00, Tog 12 kl. 20.24, Tog

Kassebreve efter midnat, Tog 30, Tog 13

Tog 14, Tog 19, 1. kassetgmning

Tog 18, Narre Snede, 2. kassetgmning

Tog 23, Ngrre Snede, 3. kassetemning

Tog 24, 4. kassetgmning

Tog 27, Tog 5 fra Juelsminde, Breedstrup, Odder, Uldum,
Landposterne, Sidste kassetamning

HORSENS LAP IVb-1, k86 - rekvirerer samtidig indskud i overensstemmelse med de nye togtider
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12Y.-8F
8-10F Tog 36, 41 og 37, Tog 2 til Juelsminde
10-1E  Tog 42, Tog 4 til Juelsminde
1-4%E
4Y4-72E  Tog 47, Ngrre Snede
7-12E  Tog 48, Tog 51
Odder, Landposter

HUMBLE LAP VIlib, k84, k86
1 POST Rudkgbing kl. 14.30

HURUP LAP lllb, k84
1TOG Tog 22
2TOG Tog21
3TOG Tog24
4TOG Tog23

HURUP LAP lIllb, k86
1TOG Tog134
2TOG Tog 131
3TOG Tog 135, Mors
4TOG Tog 138, Vestervig
5TOG Tog 140
6 TOG Tog 139

HVALS®D LAP lla, k84
1 POST
2 POST
3 POST
4 POST

HVALS®D LAP lIb, k86
1 POST Tog 62
2POST Tog61
3 POST Tog 63
4 POST Tog 68
5POST Tog70
6 POST Tog 69

HVIDBJERG LAP Vllib, k84

1TOG Tog 63
2TOG Tog 65
3TOG Tog 66

4TOG Tog 68

HORSHOLM LAP Vlib, k84
1 POST kl. 7.00
2 POST kl. 16.00
3 POST Kkl 20.00

HORSHOLM LAP Vlib, k86
1 POST kl. 5.30
2 POST kl. 16.00
3 POST Kkl 19.00

IKAST LAP lllb, k84
1TOG Tog @stpa kl. 7.29
2TOG Tog vestpa kl. 9.22, Post til Ngrre Snede
3TOG Tog vestpa kl. 19.00
4TOG Tog vestpa kl. 20.48

IKAST LAP lllb, k86
1TOG Tog 104
2TOG Tog 103, Ngrre Snede
3TOG Tog 111, Tog 114

JELLINGE LAP Vlla, k84
1 POST Posttil Herning kl. 6.00
2 POST Post til Vejle og Dstbanen tog 18 og 23 kl. 11.15
3 POST

JELLINGE LAP Vlla, k86
1 POST Posttil Herning kl. 8.00
2 POST Post til Vejle og Dstbanen kl. 12.30
3 POST

JYDERUP LAP lla, k84
1 POST Tog 22
2POST Tog 26

Kassebreve efter midnat, Tog 56, Tog 37, 1. kassetgmning
Tog 36, 41 og 37, Ngrre Snede
Tog 42, Tog 3 fra Juelsminde, 2. kassetgmning

Tog 47, Landposter, 3. kassetgmning
Tog 48, Tog 51, Tog 5 fra Juelsminde, Breedstrup, Uldum,

Rudkabing kl. 10.45

Tog 22
Tog 21
Tog 24
Tog 23

Tog 134

Tog 131, Mors
Tog 135

Tog 138, Vestervig
Tog 140

Tog 139

Tog 62
Tog 61
Tog 63
Tog 68
Tog 70
Tog 69

Tog 63
Tog 65
Tog 66
Tog 68

kl. 9.45
kl. 13.00
kl. 23.00

kl. 9.45
kl. 12.50
kl. 19.10

Tog vestfra kl. 7.29

Tog gstfra kl. 9.22

Tog ostfra kl. 19.00, Post fra Ngrre Snede
Tog ostfra Kl. 20.48

Tog 104
Tog 103
Tog 111, Tog 114, Ngrre Snede

Post fra Vejle og @stbanen tog 13 og 30 kl. 5.30
Post fra Herning kl. 12.00
Post fra Vejle kl. 18.15

Post fra Vejle og @stbanen kl. 7.30
Post fra Herning kl. 12.00
Post fra Vejle kl. 18.30

Tog 22
Tog 26
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3 POST Tog 21, Ruds Vedby
4 POST Tog 24, Tog 25
5POST Tog 23, Nykabing

JYDERUP LAP llb, k86

1POST Tog 62

2 POST Tog 61, Ruds Vedby

3 POST Tog 66, Tog 63

4 POST Tog 68

5 POST Tog 65, 70 og 69, Nykgbing

KALLEHAVE LAP lla, k84
1 POST Natpost (Morgen)
2 POST Dagpost (Formiddag, Middag)

KALLEHAVE LAP lla, k86
1 POST Tog 42, Stege, Vordingborg
2 POST Preestg
3 POST Tog 52, Stege, Vordingborg

KALLUNDBORG LAP Vllb, k84
1POST Tog 22
2 POST Tog 26 ladepost, Diligence til Slagelse og Philipsdal,
Koldby og Aarhus
3 POST Tog 24 kl. 17.25

KALLUNDBORG LAP Vlib, k86

1 POST Tog 62, Philipsdal

2 POST Tog 66, Samsg og Aarhus
3 POST Tog 68

4 POST Tog 70

5 POST

KARBY LAP VIlb, k84
1 POST Thybanen tog 63 og 66, Vestervig
2 POST Nykabing, Thisted, Skive og Tvaerbanen tog 40

KARBY LAP Vllb, k86
1 POST Hurup
2 POST Nykgbing, Thisted, Sallingbanen

KARREBAKSMINDE LAP Vlia, k84
1 POST kl. 8.00

KARREBAKSMINDE LAP Vlia, k86
1 POST 1. post
2 POST 2. post

KJELLERUP LAP lla, k84
1 POST Rgadkeersbro kl. 6.00
2 POST Silkeborg kl. 10.20
3 POST Rgadkeersbro kl. 18.40

KJELLERUP LAP lla, k86
1 POST Rgadkeersbro kl. 7.00
2 POST Silkeborg kl. 10.45
3 POST Rgadkeersbro kl. 19.10

KJERTEMINDE LAP Vlib, k84
1 POST kl. 10.00
2POST kl.17.30

KJERTEMINDE LAP VIib, k86
1 POST Ullerslev kl. 11.00

KIJGBENHAVN LAP Vla-2, k86

KJZBENHAVN K B LAP IVa-8, k84 - Igse breve, afgdende poster

Tog 21, Ruds Vedby
Tog 24, Tog 25, Nykebing
Tog 23

Tog 62, Ruds Vedby
Tog 61

Tog 66, Tog 63

Tog 68, Nykabing
Tog 65, 70 og 69

Natpost (Morgen)
Dagpost (Formiddag, Middag)

Tog 51, Stege, Vordingborg
Preestg
Tog 41, Stege, Vordingborg

Tog 21

Post fra Slagelse og Philipsdal kl. 17.00, Tog 25 ladepost
kl. 19.00

Tog 23 kl. 22.45

Tog 61, Philipsdal
Tog 63

Tog 65, Samsg og Aarhus
Tog 69

Nykgbing, Thisted, Sallingbanen
Hurup

kl. 13.30

1. Post
2. post

Radkaersbro kl. 10.00
Silkeborg kl. 18.20
Radkeersbro kl. 21.45

Radkaersbro kl. 10.25
Silkeborg kl. 18.50
Radkeersbro kl. 22.15

kl. 8.20
kl. 16.20

Ullerslev kl. 8.05

5-6%2M  Vestbanen tog 1 kl. 7.00, 1. post V, N, @ og Valby kl. 6.25
6Y%2-7F 1. post C kl. 7.10, 1. ombaering kl. 7.30
7-8¥2F  Nordbanen tog 27 kl. 8.00, Vestbanen tog 5 kl. 8.10, Syd- og Nordvestbanen kl. 9.00, 2. og 3. post V
8Y%-9¥F  Frederikssundsbanen tog 43 kl. 9.15, 2. post C kl. 9.30, 2. ombeering kl. 9.45
9v4-10%F  Svensk-norsk hovedpost kl. 11.15
10¥.-11F  Nordbanen tog 31 kl. 11.00, 4. post V, 3. post C, 2. post N og @, 5. post V, 3. ombeering kl. 11.30
11-12F Vestbanen tog 7 kl. 12.30, 2. post Valby kl. 12.10, 6. post V
12-1%E  Sydbanen tog 19 kl. 13.25, Nordvestbanen tog 25 kl. 14.15, 7. post V, 4. post C kl. 13.50, 4. ombeering kl. 14.15,
Svensk-norsk post kl. 14.15
1%4-3%E

Tysk post pr. dampskib til Lubeck kl. 15.00

Frederikssundsbanen tog 45 kl. 15.00, 5. post C kl. 15.50, 5. ombeering kl. 16.15, 3. post N og &, 8. post V kl. 14.15,
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3%-4%E 4. postN og @, 9. post V kl. 16.15, Nordbanen tog 35 kl. 17.15, 10. post V, 3. post Valby kl. 17.15
4%-6E  Vestbanen tog 9 (Roskilde) kl. 17.50, 6. post C kl. 18.10, 6. ombeering kl. 18.30
6-6.50E  Vestbanen tog 3 kl. 19.20, 5. post N og @, 11. post V kl. 18.45
6.50-7.5E  Syd- og Nordvestbanen kl. 19.35, 7. post C kl. 19.10, 7. ombaering kl. 19.30
7.5-8%E  Frederikssundsbanen tog 41 kl. 20.45, Nordbanen tog 29 kl. 21.00
8%-9%A de den falgende morgen afgidende poster

KJZBENHAVN K B LAP 1Va-8, k86 - lgse breve, afgdende poster
5-6%2M  V, N, @, Valby, Charlottenlund og Klampenborg 1. post
6%-7F Nordvestbanen tog 61, Sydbanen tog 41, Malmg, Landskrona, Engelholm, Frederiksberg | og C 1. post
7-8¥2F Vestbanen tog 21, Nordbanen tog 1, Frederikssundsbanen tog 81, Sydbanen tog 43, Vestbanen tog 23, Helsingborg,
V 2. og 3. post
8%-9¥sF  Nordvestbanen tog 63, Toldboden 1. post, C, N og @ 2. post, V 4. post
9v2-10%4F  Sverige og Norge
10¥-11F Nordbanen tog 5, Frederiksberg 2. post, C 3. post, V 5. og 6. post, N og @ 3. post
11-12F  Frederikssundsbanen tog 83, V 7. post, Valby 2. post, Malmg
12-1%E  Toldboden 2. post, Sydbanen tog 47 ladepost, C 4. post, Nordvestbanen tog 65 ladepost, V 8. post
1%-3%E V9. post, N og @ 4. post, Frederiksberg 3. post, Frederikssundsbanen tog 85 ladepost, Vestbanen tog 27 ladepost, C
5. post, Malmg, Bureau 52, Helsingborg
3%-4%E V 10. og 11. post, N og @ 5. post, Nordbanen tog 9 ladepost, Malmg, Bureau 10, Bureau 33
4%-6E  Valby 3. post, Vestbanen tog 29, Frederiksberg 4. post, C 6. post
6-6.50E V 12. post, N og @ 6. post, Frederiksberg 5. post, Vestbanen tog 31 (sydlige udland)
6.50-7.5E C 7. post
7.5-8%E  Nordvestbanen tog 69, Sydbanen tog 51
8%-8.50A  Vestbanen tog 33, Norge via Frederikshavn, Udlandet via Fyn
8.50-9A  Frederikssundsbanen tog 87
9-10.45A  Nordbanen tog 13

KJZBENHAVN LAP |Va-3, k84 - Indleveringsstempel (NB breve, PA og lgse breve)
8-10%F  Svensk-norsk hovedpost kl. 11.15
10¥-11F  Posttil N, @ og C kl. 11.30, Ombeering kl. 11.30
11-11%F Vestbanen tog 7 kl. 12.30
11%-1%E  Nordvestbanen tog 25 kl. 14.15
1%-2E  Svensk-norsk post kl. 14.30, Tysk post pr. dampskib til Liibeck kl. 15.00
2-4%E  Nordbanen tog 35 kl. 17.15
4Y4,-5%E  Vestbanen tog 3 kl. 19.20
5%-6%2E  Syd- og Nordvestbanen kl. 19.35
6%2-8E  Nordbanen tog 29
8-9A de den fglgende morgen afgdende poster

KJZBENHAVN LAP IVa-3, k86 - Indleveringsstempel (NB breve, PA og lgse breve)
8-10%F  Nordvestbanen tog 63, Nordbanen tog 5, Sverige, Norge,
10¥-11F  Frederikssundsbanen tog 83
11-11%F V7. post, Valby 2. post
11%-1%E  Sydbanen tog 47 ladepost, Nordvestbanen tog 65 ladepost, Malmg
1%-2E  Landskrona, Bureau 36
2-4%E  Frederikssundsbanen tog 85 ladepost, Vestbanen tog 27 ladepost, Nordbanen tog 9 ladepost, Malmg, Bureau 52
4Y4-5%E  Vestbanen tog 29, Malmg, Bureau 10, Bureau 33, Vestbanen tog 31
5%2-6%2E
6Y%2-8.20E  Nordbanen tog 69, Sydbanen tog 51, Vestbanen tog 33
8.20-9A  Frederikssundsbanen tog 87, Nordbanen tog 13, Morgentogene naeste dag

K OMB: OMB-10, k84 Ankomststempel

OMB:1 K 1.post, V 1. post, Pr. dampskib fra Aarhus, Aalborg, Frederikshavn, Géteborg, Liibeck, Neksg, Randers, R@gnne og
Stettin, K 8. post, V 12. post, N 8. post, @ 6. post, C 8. post, G 6. post, F 6. post, Klampenborg og Charlottenlund 4.
post, Vestbanen tog 10, Sydbanen tog 18, Nordvestbanen tog 24, Nordbanen tog 30, Vestbanen tog 4

OMB:2 K 2. post, V 2. post, N 1. post, C 1. post, Valby 1. post, Frederikssundsbanen tog 42, Nordbanen tog 28, Klampenborg
og Charlottenlund 1. post

OMB:3 K 3. post, V 3. post, V 4. post, N 2. post, N 3. post, N 4. post, @ 1. post, @ 2. post, C 2. post, C 3. post, F 1. post, G 1.
post, Klampenborg og Charlottenlund 2. post, Sverige pr. Malmg dampskib, Nordvestbanen tog 22, Sydbanen tog 18,
Sverige pr. Landskrona dampskib, Helsingar pr. dampskib, Vestbanen tog 2, Sverige og Norge pr. Malmg dampskib

OMB:4 K 4. post, V5. 0g 6. post, N 5. post, @ 3. post, C 4. post, Valby 2. post, Toldbod postekspeditionen 2. og 3. post, G 2.
post, F 2. og 3. post, Post pr. Malmg dampskib, Frederikssundsbanen tog 44, Nordvestbanen tog 26

OMB:5 K5. post, V7., 8.099. post, N 6. post, @ 4. post, C 5. post, G 3. post, F 4. post, Nordbanen tog 34, Sydbanen tog 20,
Sverige og Norge pr. Malmg dampskib

OMB:6 K 6. post, V 10. post, N 7. post, @ 5. post, C 6. post, Toldbod postekspeditionen 4. post, G 4. post, F 5. post, Valby 3.
post, Klampenborg og Charlottenlund 3. post, Vestbanen tog 8, Nordbanen tog 36, Christiania pr. dampskib,
Landskrona pr. dampskib

OMB:7 K 7. post, V 11. post, C 7. post, G 5. post, Frederikssundsbanen tog 46, Malmg pr. dampskib

K OMB: OMB-9, k86 Ankomststempel

OMB.1 V1 post, Frederiksberg 1. post

OMB.2 Nordbanen tog 2, Frederikssundsbanen tog 82, Nordvestbanen tog 62, Sydbanen tog 42, Vestbanen tog 24, Valby 1.
post, C 1. post, V 2. post, N og @ 1. post

OMB.3 Vestbanen tog 26, Toldboden 1. post, G 1. post. Voldkvarteret 1. post, C 2. og 3. post, V 3. og 4. post, N 2., 3. og 4.
post, @ 2. og 3. post, Frederiksberg 2. post, Landskrona pr. dampskib kl. 10.30, Malmg pr. dampskib kl. 10.15

OMB.4 Vestbanen tog 28, Frederikssundsbanen tog 84 ladepost, Valby 2. post, Toldboden 2. post, G 2. post, Voldkvarteret 2.
og 3. post, C 4. post, V 5 post, N 5. post, @ 4. post, Frederiksberg 3. post, Malmg pr. dampskib kl. 12.30 og 13.30

OMB.5 Nordbanen tog 8 ladepost, Toldboden 3. post, Voldkvarteret 4. post, C 5. post, V 6. og 7. post, N 6. post, @ 5. post,
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Frederiksberg 4. post, G 3. post
OMB.6 Nordbanen tog 10, Nordvestbanen tog 66 ladepost, Sydbanen tog 46 ladepost, Vestbanen tog 30 ladepost, Valby 3.
post, Toldboden 4. post, G 4. post, Voldkvarteret 5. post, C 6. post, V 8. post, N 7. post, @ 6. post, Malmg pr.
dampskib kl. 16.15, Landskrona pr. dampskib kl. 17.00
OMB.7  Frederikssundsbanen tog 86, G 5. post, C 7. post, V 9. post, Frederiksberg 5. post, Malmg pr. dampskib kl. 18.30
OMB.1  Ankommet kl. 19.30 - 23.00: Nordbanen tog 12, Frederikssundsbanen tog 88, Nordvestbanen tog 68 og 70, Sydbanen
tog 50 og 52, Vestbanen tog 34 og 36, G 6. post, Voldkvarteret 6. post, C 8. post, V 10. post, N 8. post, @ 7. post,
Frederiksberg 6. post

KIJPBENHAVN P P LAP la-4, k84
Alle afgdende adresse- og postopkraevningsbreve

KIJPBENHAVN P P LAP la-5, k86
Alle afgdende adresse- og postopkraevningsbreve

KI@BENHAVN LAP la-3, k84, k86
Alle afgdende pengebreve

KIJPBENHAVN P P LAP Vlla, k84

1 POST kl. 9.00 - 13.00
2 POST kl. 13.00 - 19.00
3 POST kl. 19.00 - 21.00

KIJPBENHAVN P P LAP Vlla, k86

1 POST kl. 7.30 - 13.00
2 POST kl. 13.00 - 19.00
3 POST kl. 19.00 - 7.30

KI@BENHAVN.V LAP IVb-1, k84
7M 1. kassetgmning, 1. post K, C, N, @, Valby, Charlottenlund og Klampenborg, 1 ombzering
8F Nordbanen tog 27, Vestbanen tog 5
9F Sydbanen tog 15, Nordvestbanen tog 21, K kl. 9.00, Pakkepost Frederikssundsbanen tog 43 og Klampenborgbanen kl.
9.00
9%F  Frederikssundsbanen tog 43
10F 2. kassetgmning, K 3. post kl. 10.00
10%F K 4. post, C, N og @ 2. post
11F  Nordbanen tog 31
11%F 2. ombeering, Charlottenlund og Klampenborg med toget kl. 11.30
12%5E  Vestbanen tog 7, K 5. post, Pakkepost til K kl. 12.30
1%.E 3. kassetgmning, Sydbanen tog 19, K 6. post, C, N og & 3. post
2¥4E  Nordvestbanen tog 25, K 7. post
3E  Frederikssundsbanen tog 45, K 8. post
3%E 4. kassetgmning, K 9. post, C, N og @ 4. post, 3. ombeering
5E Nordbanen tog 35, Vestbanen tog 9 pakkepost, Klampenborgbanen kl. 17.30 pakkepost
5%E  Klampenborgbanen kl. 17.30 brevpost
6E 5. kassetgmning, Vestbanen tog 9 (Roskilde), K 10. post, C, N og @ 5. post, Sydbanen tog 17 og Nordvestbanen tog
23 pakkepost
7¥:E 6. kassetgmning, Vestbanen tog 3, K 11. post, C 6. post, 4. ombaering, Charlottenlund og Klampenborg tog kl. 19.30
7¥2E  Sydbanen tog 17, Nordvestbanen tog 23
9A Nordbanen tog 29, Frederikssundsbanen tog 41
11A K 12. post, De til den fglgende dags morgenposter indleverede brev- og pakkeforsendelser

KI@BENHAVN.V LAP IVb-3, k86
7™  Valby, K, C, N, &, Frederiksberg, Nordvestbanen tog 61, Sydbanen tog 41, Vestbanen tog 21, 1. ombaering
8F Nordbanen tog 1, Frederikssundsbanen tog 81, Sydbanen tog 43
9F Vestbanentog 23, K, C,N. @
9%F  Nordvestbanen tog 63
10F K, 2. ombeering
10%2F K,C,N, @
11F Nordbanen tog 5, Frederiksberg
11%F  Frederikssundsbanen tog 83, 3. ombaering
12%5E 4. kassetgmning
1%2E  Sydbanentog 47, K, C, N, @
2¥4E  Nordvestbanen tog 65, K, 4. ombzering
3E  Frederikssundsbanen tog 85, Vestbanen tog 27
3%E K,C,N, @
5E 5. ombeering
5%E  Nordbanen tog 9
6E K, C, N, @, Vestbanen tog 29
6%E K, C, Frederiksberg, 6. ombaering
7¥4E  Vestbanen tog 31
7¥2E  Nordvestbanen tog 69, Sydbanen tog 51
9A Vestbanen tog 33, Frederikssundsbanen tog 87, K
11A  Nordbanen tog 13

KJI@BENH.BANEG. K B LAP IXb-1, k84
6Y2-7E  Kassebreve fra kontorets forstue kl. 18.50 - 19.15 til vestbanen tog 3

KJ@BENH.BANEG. K B LAP 1Xb-2, k86
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6%-7¥4E  Kassebreve til vestbanen tog 31

V. OMB. OMB-1, k84
OMB.1 1. ombeering kl. 7.30
OMB.2 2. ombeering kl. 11.30
OMB.3 3. ombeering kl. 15.30
OMB.4 4. ombeering kl. 19.15

V. OMB. OMB-1, k86

OMB.1 Nordvestbanen tog 68 og 70, Nordbanen tog 12, Frederikssundsbanen tog 88, Frederiksberg, Vestbanen tog 34 og 36,
Sydbanen tog 52, K, C

OMB.2 Nordbanen tog 2, Valby, Frederikssundsbanen tog 82, K, Vestbanen tog 24, Sydbanen tog 42, Nordvestbanen tog 62, C

OMB.3 N, @, K, Frederiksberg, Vestbanen tog 26, C

OMB.4 Vestbanen tog 28, K, Frederikssundsbanen tog 84, Frederiksberg, Nordbanen tog 8, N, &, C

OMB.5 Frederiksberg, Nordvestbanen tog 66, K, C, N, &

OMB.6 Vestbanen tog 30, K, N. @, Sydbanen tog 46, Nordbanen tog 10, Frederiksberg, Frederikssundsbanen tog 86, C

KJZBENH: BANEG: LAP Vlla, k84, k86
1 POST De fra udlandet med aftentogene ankomne pakkepostforsendelser
2 POST De fra udlandet med formiddagstogene ankomne pakkepostforsendelser

KBHVNS TOLDBOD P.E. LAP VIib. k84, k86

1POST KKkl 9.30 K kl. 9.30, Pakkepost fra Lubeck fra dagen forud
2POST KKkl 12.30 Pakkepost fra Malmg samme dag
3 POST KKI. 13.30 pakkepost, Brevpost til Libeck, Hamburg, K kl. 13.30

Lubeck-LUneburg og (hver onsdag) Stettin og Svinemiinde kl. 15.00
4 POST KKkI. 16.00, Vestbanen tog 9, Sydbanen tog 17, Nordvestbanen tog 23, V og pakkepkt pakkepost
Sgn- og helligdage sammendrages 2., 3. og 4. POST til 2. POST

KBHVN.CHRHAVN LAP IVa-3, k84
7%-9F K 1. post, Drager 1. post, Drager 1. pakkepost
9-9%F K 2. post, Nordbanen tog 31
9%.-10%F K 3. post, V, N og @ 1. post, K 1. pakkepost
10%-1%E K 4. post, V, N og @ 2. post
1%-3¥4E K 5. post, Drager 2. post, V, N og @ 3. post, K 2. pakkepost, Drager 2. pakkepost, V 1. pakkepost, Vestbanen tog 9
pakkepost
3va-5%E K 6. post, V, N og @ 4. post, V 2. pakkepost, Sydbanen tog 17 pakkepost, Nordvestbanen tog 23 pakkepost
5Y%-6%E K 7. post, V 5. post, Vestbanen tog 3, Sydbanen tog 17, Nordvestbanen tog 23
6%-7E K 8. post, V 6. post, N og @ 5. post, Nordbanen tog 29, K 3. pakkepost, V 3. pakkepost, Nordbanen tog 29 pakkepost,
Vestbanen tog 1neeste dag pakkepost, Sydbanen tog 15 neeste dag pakkepost, Nordvestbanen tog 21 neeste dag
pakkepost

KJZBENHAVN.C. LAP lIb, k86
7%-9F K, V, N, @ og Drager 1. post
9-9%F K 2. post, Frederiksberg 1. post, Nordbanen tog 5
9%.-10%F K 3. post, V, N, @ og Frederiksberg 2. post
10%-1%E K 4. post, V, N, @ og Frederiksberg 3. post
1%-3Y4E K 5. post, V, N, @ og Frederiksberg 4. post, Drager 2. post
3va-5%2E  Vestbanen tog 29, K 6. post, V, N, @ og Frederiksberg 5. post
5Y%-6%E K 7. post, V og Frederiksberg 6. post, Vestbanen tog 31, Nordvestbanen tog 69
6%-7E K 8. post, V og Frederiksberg 7. post, N og @ 6. post, Sydbanen tog 51, Vestbanen tog 33, Nordbanen tog 13

C. OMB-2, k84
5%-7%F K 1. post, V 1. post, N 6.post og @ 6. post fra foregdende dag
7%-10F K 2. post, Drager 1. post, K 1. pakkepost, Drager 1. pakkepost
10-11%F K 3. post, V 2. post, N 1. og 2. post, @ 1. post, Sydbanen tog 16, Nordvestbanen tog 22, Vestbanen tog 2, K 2.
pakkepost
11%-22E K 4. post, K 3. pakkepost
2%-4%.E K 5. post, V og N 3. post, @ 2. post, K 4. pakkepost
4v2-6%E K 6. post, Drager 2. post, V og N 4. post, @ 3. post, Drager 2. pakkepost
6%-7%E K 7. post, V5. og 6. post, N 5. post, @ 4. post, Nordbanen tog 36, Frederikssundsbanen tog 46

C. OMB-2, k86
5%-7%F K, V og Frederiksberg 1. post, N og @ 6. post
7%-10F KogV 2. post, N og @ 1. post, Vestbanen tog 24, Sydbanen tog 42, Nordvestbanen tog 62, Drager 1. post
10-11%F Kog V 3. post, N, @ og Frederiksberg 2. post, Vestbanen tog 26
11%-2%2E K 4. post
2%-4%.E K 5. post. V 4. post, N, @ og Frederiksberg 3. post
4v2-6%E K 6. post, V 5. post, N, @ og Frederiksberg 4. post, Drager 2. post
6%-7%E K 7.post, V 6. 09 7. post, N, @ og Frederiksberg 5. post, Nordbanen tog 10, Frederikssundsbanen tog 86

FREDERIKSBERG P. LAP 1Vb-2, k84 - k86: samme indskud, ingen specifikation

9F V1. post

10F V2. post, K 1. pakkepost, V 1. pakkepost, Nordbanen tog 31 pakkepost

12¥5E V3. post

2%E V4. post
4E V5. post, K 2. pakkepost, V 2. pakkepost, Vestbanen tog 9 pakkepost
5E V6. post, Sydbanen tog 17 pakkepost, Nordvestbanen tog 23 pakkepost
6E V7. post, Vestbanen tog 3, Sydbanen tog 17, Nordvestbanen tog 23
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7E

V 8. post, Nordbanen tog 29, Vestbanen tog 1 pakkepost, Sydbanen tog 15 pakkepost, Nordvestbanen tog 21

pakkepost, Nordbanen tog 29 pakkepost, K 3. pakkepost, V 3. pakkepost

FREDERIKSBERG 1 LAP IVb-1, k86

6F
8F
9F
10F
12M
2E
3E
4E
6E
8E
9E
11E

1. temning, K, V, N, &, C, Nordbanen tog 1
Tog 61, Tog 41, Tog 21

Tog 81, Tog 63

2. temning, K, V, N, &, C, Nordbanen tog 5
Tog 83

3. temning, K, V, N, @, C, Tog 47, Tog 65
4. temning, K, V, N, @, C, Tog 27

K, V,N, &, C, Tog 82
Tog 24, Tog 42, Tog 62

K,V,N, &, C, Tog 26, Tog 28

K, V, N, &, C, Tog 66
Tog 30, Tog 46

K, V,N, &, C, Tog 68
Tog 88

Tog 70, Tog 52, Tog 36

5. temning, K, V, N, @, C, Tog 29

Tog 51, Tog 33, Tog 87

KIZBENHAVN.G. LAP IVb-2, k84

9vaF
1%E
3E
4E
5%E
6Y4E
7E

K kl.
K KI.
K Kl.
K Kl.
K Kl.
K Kl.

11.30
14.15
16.15
18.30
18.30
19.30

San- og helligdage

oF
2E
11%F
11%F
2Y%5E
3%2E
5%E

1. post samtlige brevforsendelser

2. post samtlige brev- og pakkepostforsendelser
Brevpost via Malmg kl. 11.15 (ogsa hverdage)
Brevpost via Landskrona kl. 11.50 (ogsa hverdage)
Brevpost via Malmg kl. 14.30

Brevpost via Helsingborg kl. 15.30

Brevpost via Malmg og Landskrona kl. 17.30

KI@BENHAVN-F. LAP IVb-1, k84, k86

10F
12F
2E
4E
6E
7E

K 1. post, V 1. post, V 1. pakkepost, Tog 31 brev- og pakkepost

K 2. post og 1. pakkepost

K 3. post

K 4. post og 2. pakkepost, V 2. post og 2. pakkepost, Tog 9 pakkepost

K 5. post

K 6. post og 3. pakkepost, V 3. post og 3. pakkepost, Sydbanen tog 17 brev- og pakkepost, Nordvestbanen tog 23

brev- og pakkepost, Vestbanen tog 3 brevpost

KIZBENHAVN.N. LAP IVb-2, k84

7-8F
9-10F
10-11F
1-2E
3-4E
4-5E
5-6%2E
6Y2-TE

2. ombeering i K

Nordbanen kl. 11.00 brev- og pakkepost, Sverige pr. dampskib kl. 11.15

2. ombeering i N, V og &, 3. ombaering K og C, Godstogene pa Sydbanen, Vestbanen og Nordvestbanen

3. ombeering V og @, 4. ombeering K og C, Frederikssundsbanen kl. 15.00

3. ombeering N, 4. ombeering V og @, 5. ombeering K og C, Pakkepost til V og Vestbanen

Pakkepost til Sydbanen og Nordvestbanen, Klampenborgbanen brevpost, Nordbanen brevpost kl. 17.15

4. ombeaering N, V og 9, 6. og 7. ombeering K og C, Brevpost til Vestbanen, Sydbanen og Nordvestbanen (aftentogene)
Nordbanen og Frederikssundsbanen brev- og pakkepost (aftentogene), Vestbanen, Sydbanen og Nordvestbanen brev-

og pakkepost (morgentogene)
San- og helligdage

9-10F
1-2E

2. ombeering N, V og @, 3. ombzering K og C, Godstogene pa Sydbanen, Vestbanen og Nordvestbanen
sammenfatter aktiviteterne 1-7E

KIZBENHAVN.N. LAP IVb-2, k86

7-8F
9-10F
10-11F
1-2E

K, C,V, @ og N 2. ombeering

K, C,V, @ og N 3. ombeering, Frederiksberg 2. ombaering, Nordbanen tog 5, Sverige og Norge via Malmg

K, C, V, @, Frederiksberg og N 3. ombeering,

K, C, V, @ og N 4. ombeering, Frederiksberg 3. ombaering, Vestbanen tog 27, Nordbanen tog 9, Klampenborgbanen,

Frederikssundsbanen

3-4E
4-5E
5-6%2E
6Y2-TE

K, C, V, @ og N 5. ombeering, Frederiksberg 4. ombaering, Nordbanen tog 9, Klampenborgbanen, Frederikssundsbanen
Vestbanen tog 29, Klampenborgbanen, Frederikssundsbanen, V 6. ombaering

K, C, V, @ og N 6. ombeering, Frederiksberg 4. ombzering, Vestbanen tog 31, Nordbanen tog 69

Vestbanen tog 33, Sydbanen tog 51, Nordbanen tog 1, Bybreve til naeste morgen

N. OMB. OMB-1, k84

OMB.1
OMB.2
OMB.3
OMB.4

kl.7.30

kl. 11.30
kl. 15.30
kl. 19.15

N. OMB. OMB-1, k86

OMB.1
OMB.2
OMB.3
OMB.4

Aftentogene, Bybreve

Vestbanen tog 24, Frederikssundsbanen tog 82, Nordbanen tog 2
Vestbanen tog 26, Sydbanen tog 42, Nordbanen tog 62

Bybreve
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OMB.5 Bybreve
OMB.6 Nordbanen tog 10, Frederikssundsbanen tog 86

KJZBENHAVN @.B. ANT VII, k84
Breve til morgentogene og 1. ombaering i K og forstseder

KIJZBENHAVN-@. LAP IVb-1, k84
7F 1. kassetegmning, Foregaende dags aftentog
10F Nordbanen tog 31, Vest-, Syd-, Nordvest- og Frederiks-
sundsbanens godstog, Middagsombaeringerne i K og forstaeder
11F Godstogene og middagsombaeringen i K
12M Samtlige morgentog, K og V 2. post, N og C 1. post
2E  Ombeering i K kl. 14.15, Ombeering i forstaederne kl. 15.30
3E KogV 3. post, Nog C 2. post
4E  Nordbanen tog 35, Ombaering K kl. 16.15, Ombaering i forsteederne kl. 17.15
5E KogV 4. post, N og C 3. post
6E  Ombeering i K kl. 18.30, Ombeering i forsteederne kl. 19.15,
Aftentogene ad Vest-, Syd-, Nordvest og Frederikssundsbanen

togene, K og forsteederne 1. ombaering

KIJZBENHAVN-@. LAP IVb-1, k86
7F 1. ombeering
9F K,C, N,V 1. post
10F 2. ombeering, K, C, N, V, 2 post, Frederiksberg 1. post,
Nordbanen tog 5
11F K 3. post
12M 3. ombeering
Frederiksberg 2. post,
2E k4. post, C, N og V 3. post, Frederiksberg 2. post
3E 4. ombeering
post
4E K 5. post, C, N og V 4. post, Frederiksberg 3. post
5E 5. ombeering, N og V 5. post, Vestbanen tog 29
6E K, NogV 6. post, C 5. post, Frederiksberg 4. post,
Vestbanen tog 31, Nordvestbanen tog 69
7E  K,NogV 7. post, C 6. post, Frederiksberg 5. post,
Nordbanen tog 13, Sydbanen tog 51, Vestbanen tog 33
6. ombeering

KJGGE LAP Vlib, k84
1 POST Sydbanen tog 16
2 POST Sydbanen tog 15, @stbanen tog 4
3 POST Godstog 20
4 POST Godstog 19
5POST Sydbanen tog 18
6 POST Sydbanen tog 17

KJDGE LAP llIb-1, k86
1 POST Sydbanen tog 42 nordpa
2 POST Sydbanen tog 41 sydpd, @stbanen tog 2
3 POST Sydbanen tog 43, 44 og 46
4 POST Sydbanen tog 47
5POST Sydbanen tog 50
6 POST Sydbanen tog 51 og 52, @stbanen tog 8

KLANK LAP lib. k84 (112.11.1885)
1 POST
2 POST Post til Aarhus kl. 18.30

KLANK LAP lIb. k86
1 POST
2 POST kl. 19.30

KLAMPENBORG LAP lla-1, k84
1 POST kl.7.15
2POST kl. 10.15
3POST Kkl 17.15
4 POST Kkl 20.15

KLAMPENBORG LAP lla-1, k86
1 POST kl.9.35
2 POST kl. 16.45

KOLDING LAP lIb-1, k84
1 POST kl. 19.30-9.00
2 POST kl.9.00-9.30
3POST kl.9.30-13.20
4 POST kl. 13.20 - 15.30

7E  Nordbanen tog 29, Frederikssundsbanen tog 41, Morgen-

K og V 5. post, N og C 4. post, Nordbanen tog 36

K, V, Frederiksberg 1. post, C 6. post

Vestbanen tog 24, K og V 2. post, C 1. post, 3. kassetgm-
ning kl. 9.00

Vestbanen tog 26, K og V 3. post, C 2. post, N 1. post,

4. kassetgmning kl. 12.30
K 4. post, C 3. post, N 2. post, V 4 post, Frederiksberg 3.

5. kassetgmning kl. 14.30
K og V 5. post, C og Frederiksberg 4. post, N 3. post
6. kassetgmning kl. 17.00

Kog V 6. post, C 5. post, N 4. post, Frederiksberg 5. post,
Nordbanen tog 10, Frederikssundsbanen tog 86

Sydbanen tog 16, @stbanen tog 1
Sydbanen tog 15, @stbanen tog 4
Godstog 20
Godstog 19
@stbanen tog 5, Sydbanen tog 18
@stbanen tog 8, Sydbanen tog 17

Sydbanen tog 42, @stbanen tog 1
Sydbanen tog 41

Sydbanen tog 43 og 45

Sydbanen tog 47

Sydbanen tog 50

Sydbanen tog 51 og 52, @stbanen tog 7

Post fra Aarhus kl. 9.30

kl. 11.00

kl. 7.30

kl. 12.00
kl. 18.00
kl. 20.00

kl. 7.30
kl. 17.30
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5POST kl. 15.30 - 19.30

KOLDING JB. LAP llla, k84
1TOG kl. 22.30 - 13.00
2TOG kl. 13.00 - 22.30

KORINTH JB.P.E. LAP VIlIb, k84
1 POST Tog 10 til Faaborg kl. 8.41, Tog 11 til Ringe kl. 10.00
2 POST Tog 12 til Faaborg kl. 13.46, Tog 12 til Ringe kI. 14.48
3 POST Tog 14 til Faaborg kl. 18.32, Tog 15 til Ringe kl. 19.39

KORS@R LAP lla-1, k84
1 POST Tog 2 kl. 8.00, Dampskib til Nyborg og Kiel kl. 9.45

2 POST Tog 8 og dampskib til Nyborg og Rudkebing kl. 12.00
3 POST Tog 10 kl. 16.00
4 POST Tog 4 Kkl. 19.30, Dampskib til Nyborg og Kiel kl. 22.00

KORS@R LAP lla-1, k86
1POST Tog 24
2 POST Tog 26, Tog 28
3 POST Nyborg Kkl. 11.15, Kiel kl. 11.20, Ladepost kl. 12.00
4 POST Tog 34 og 36, Nyborg kl. 21.30, Kiel kl. 22.00
Skeelsker kl. 00.45

KVARNDRUP LAP lla, k84, k86
1POST Togl
2POST Tog2
3 POST Tog3
4 POST Tog 4
5POST Tog5
6 POST Tog 6
7POST Tog7
8 POST Tog 8

LANGAA LAP VliIb, k84
1TOG Tog 13, Tog 35
2TOG Tog 18
3TOG Tog 23, Tog 41
4TOG Tog 30

LAVEN LAP Vlib, k84
1 POST Tog 54 vestpa
2 POST Tog 53 gstpa
3 POST Tog 58 Vestpa
4 POST Tog 57 @stpa

LEIRE LAP Vlllb, k84
1TOG Tog 22 gstpa, Tog 21 vestpa
2TOG Tog 24 gstpd, Tog 23 vestpa

LEIRE LAP Villlb, k86
1TOG Tog 61 og 62
2TOG Tog 63 0g 68
3TOG Tog 69 0g 70

LEMVIG LAP llIb, k84
1 POST Vestbanen tog 33
2 POST Vestbanen tog 37 og 38
3 POST Thybanen tog 66
4 POST \Vestbanen tog 4

LEMVIG LAP llb, k86
1 POST Vestbanen tog 76
2 POST Vestbanentog 77
3 POST Thybanentog 138
4 POST Vestbanen tog 82 og 85

LUNDBY LAP llla, k84
TOG Alle poster

LUNDBY LAP llla, k86
1TOG Tog 42
2TOG Tog 41, Tog 46, Preestg
3TOG Tog 52, Tog 47
4TOG Tog 51, Preestg

LYNGBY LAP lllb, k84

Tog 10 fra Ringe kl. 8.41, Tog 11 fra Faaborg kl. 10.00
Tog 12 fra Ringe kl. 13.46, Tog 12 fra Faaborg kl. 14.48
Tog 14 fra Ringe kl. 18.32, Tog 15 fra Faaborg kl. 19.39

Dampskib fra Kiel og Nyborg kl. 7.30, Skeelskar kl. 7.30
Tog 1 kl. 9.30

Tog 5 kl. 12.15

Dampskib fra Nyborg kl. 16.00, Tog 7 kl. 17.30

Dampskib fra Kiel kl. 18.00, Dampskib fra Nyborg kI. 19.00,
Tog 9 kl. 21.20, Tog 3 kl. 21.50

Nyborg kl. 5.30, Kiel kl. 7.00, Skeelskar kl. 7.30
Nyborg kl. 8.10

Tog 21 og 23

Kiel kl. 18.00, Ladepost kl. 19.30, Nyborg kl. 19.25,
Tog 29, 31 og 33

Tog 1
Tog 2
Tog 3
Tog 4
Tog 5
Tog 6
Tog 7
Tog 8

Tog 13

Tog 18, Tog 34

Tog 24 og 36 ladepost, Tog 23
Tog 30, Tog 40

Tog 54 gstfra
Tog 53 vestfra
Tog 58 gstfra
Tog 57 vestfra

Tog 22 vestfra, Tog 21 gstfra
Tog 24 vestfra, Tog 23 gstfra

Tog 61 og 62
Tog 63 og 68
Tog 69 og 70

Vestbanen tog 33
Thybanen tog 66
Vestbanen tog 38
Vestbanen tog 37, 39 og 42

Vestbanen tog 76 og 77
Thybanen tog 135
Vestbanen tog 82 og 85

Alle poster

Tog 42, Preesta

Tog 41, Tog 46

Tog 52, Tog 47, Praestg
Tog 51
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1TOG Tog 27, Tog 28
2TOG Tog 31, Tog 34
3TOG Tog 35, Tog 36
4TOG Tog 29, Tog 30

LYNGBY LAP lllb, k86
1TOG Tog 2 sydpa kl. 6.56, Tog 1 nordpa kl. 8.30
2TOG Tog 5 nordpa kl. 11.33, Tog 8 sydpa kl. 13.31
3TOG Tog 10 sydpa kl. 17.34, Tog 9 nordpa kl. 17.52
4TOG Tog 12 sydpa kl. 20.40, Tog 13 nordpa kl. 23.45

LASD ANT VI, k84 - har kun det ene stempel

LASD LAP Ib, k86
Vendsysselbanen og Frederikshavn

LOGSTIR LAP la, k84 - k86 kun aftryk
Hobro kl. 8.45, Fjerritslev kl. 16.30, Aalborg kl. 22.30

LAGTEN LAP Vilb, k84
1 POST Tog 71, Rende 1. post, Ebeltoft 1. post, Tog 72

3 POST Tog75
4 POST Tog 76

LAGTEN LAP VIlb, k86
1 POST Tog 161, Rgnde 1. post, Ebeltoft 1. post
2 POST Tog 162, Tog 163
3 POST Tog 164, Tog 165, Rende 2. post, Ebeltoft 2. post
4 POST Tog 166

LOKKEN LAP Vlib, k84, k86
1 POST Hijarring

MARIAGER LAP llb, k84
1 POST Hobro kl. 7.00, Hadsund kl. 11.00
2 POST Hobrokl. 16.30

MARIAGER LAP llb, k86
1 POST Hobro kl. 5.30, Hadsund kl. 10.00
2 POST Kkl 17.00

MARIBO LAP lla-3 og 4, k84
1 POST Tog 2 til Nakskov kl. 8.20, Tog 3 til Sakskabing kl. 8.22,
Tog 10 til Rgdby k. 8.25, Tog 17 til Bandholm kl. 8.45,
Landpost
2 POST Tog 5 til Sakskgbing kl. 13.55, Tog 4 til Nakskov kl. 15.45,
Tog 12 til Redby kl. 15.50, Tog 21 til Bandholm kl. 16.00
3 POST Tog 6 til Nakskov kl. 20.05, Tog 7 til Sakskgbing kl. 20.08

MARIBO LAP lla-3 og 4, k86
1 POST Tog 11 til Nakskov kl. 8.20, Tog 12 til Sakskabing ki. 8.22,
Tog 19 til Rgdby kl. 8.25, Tog 27 til Bandholm kl. 8.45,
Landposterne
2 POST Tog 14 til Sakskgbing kl. 11.45, Tog 15 til Nakskov k.
13.50, Tog 16 til Sakskabing kl. 15.25, Tog 21 til Radby k.
15.30, Tog 31 til Bandholm kl. 15.40

3 POST Tog 17 til Nakskov kl. 18.05, Tog 18 til Sakskabing kI.
20.08
19.55

MARSTAL ANT Ill, k84
Begge daglige poster

MARSTAL ANT Ill, k86
i 8 sommermaneder 4 poster
i 4 vintermaneder 3 poster

MIDDELFART LAP llla-1, k84
1TOG Tog1l

MIDDELFART LAP llla-1, k86
1TOG Tog1l
0TOG Tog 10

MIDDELFART LAP llib, k84
2TOG Tog 2, Tog 4

Tog 27, Tog 28
Tog 31, Tog 34
Tog 35, Tog 36
Tog 29, Tog 30

Tog 2 nordfra kl. 6.53, Tog 1 sydfra kl. 8.27

Tog 5 sydfra kl. 11.30, Tog 8 nordfra kl. 13.29
Tog 10 nordfra kl. 17.32, Tog 9 sydfra kl. 17.49
Tog 12 nordfra kl. 20.35, Tog 13 sydfra kl. 23.42

Frederikshavn

Aalborg kl. 5.30, Fjerritslev kl. 8.15, Hobro kl. 16.00

2 POST Tog 73 ladepost, Tog 74 ladepost, Rgnde 2. post, Ebeltoft 2. post

Hjarring

Hobro kl. 11.00
Hadsund kl. 16.30, Hobro kI. 23.00

Hobro kl. 11.00
Hadsund kl. 17.00, Hobro kl. 22.45

Tog 3 fra Nakskov kl. 8.10, Tog 2 fra Sakskabing kl. 8.15,
Kassebreve fra morgentogene fra Bandholm og Radby

Tog 18 fra Bandholm kl. 11.50, Tog 11 fra Radby kl. 13.45,
Tog 5 fra Nakskov kl. 13.50, Tog 4 fra Sakskabing kl. 15.40
Tog 22 fra Bandholm kl. 19.35, Tog 18 fra Radby kl. 19.50,
Tog 6 fra Sakskabing kl. 19.55, Tog 7 fra Nakskov

Tog 12 fra Nakskov kl. 8.08, Tog 11 fra Sakskabing K.
8.10, Kassebreve fra morgentogene

Tog 28 fra Bandholm kl. 11.35, Tog 14 fra Nakskov kl. 11.40
Tog 22 fra Redby kl. 13.30, Tog 15 fra Sakskabing kl. 13.45
Tog 16 fra Nakskov kl. 15.20, Tog 30 fra Bandholm kl. 15.20
Landposterne

Tog 32 fra Bandholm kl. 19.35, Tog 24 fra Rgdby kl. 19.50

Tog 17 fra Sakskebing kl. 19.55, Tog 18 fra Nakskov kI.

Begge daglige poster

i 8 sommermaneder 4 poster
i 4 vintermaneder 3 poster

Tog 10
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3TOG
5TOG Tog5
6TOG Tog6
7TOG Tog7
8TOG Tog8

9TOG Tog 10

Tog 3
Tog 5
Tog 6
Tog 7
Tog 8

MIDDELFART LAP llib, k86 - Bogholderi- og Materialafdelingen: Middelfart har ikke anmodet om reparation af stempler, det anbefales

at sagen overlades hertil.

2TOG Tog?2

3TOG

6 TOG Tog 6 ladepost
7TOG Tog7

9TOG Tog 9 ladepost
« TOG Tog 12 ladepost

MIDDELFART JB. LAP llla, k84
1TOG
2TOG

MIDDELFART JB. LAP llla, k86
1TOG Togl
2TOG Tog?2
6 TOG Tog 6 ladepost

M@RKE LAP Vb, k84
1POST Tog 71, Tog 72
2 POST  Tog 73, Tog 74
3POST Tog 75, Tog 76

M@RK@V LAP lla, k84
1POST Tog 22
2 POST Tog 21, Svinninge 1. post
3 POST Tog 24
4 POST Tog 23, Svinninge 2. post

M@RK@V LAP lla, k86
1POST Tog 62
2 POST Tog 61, Svinninge 1. post
3 POST Tog 63
4 POST Tog 68
5POST Tog 70
6 POST Tog 69, Svinninge 2. post

NAKSKOQOV LAP Vlib-2, k84
1 POST Tog 3, Langelandsposten, Landpost
2POST Tog5
3POST Tog7

NAKSKOQV LAP Vlib-2, k86
1 POST Tog 12, Fyn og Jylland pr. Mjglner, Landposter
2POST Tog 14
3 POST Tog 15
4 POST Tog 18

NEX@ LAP la, k84
afgdende poster

NIBE LAP lla, k84
1 POST Lagster kl. 1.45, Aalborg kl. 2.45
2 POST Aalborg Kkl. 16.00

NIBE LAP lla, k86
1 POST Lagster kl. 1.45, Aalborg kl. 4.00
2 POST Aalborg Kkl. 16.00

NORDBY LAP VlIb-1, k84
1 POST Formiddag
2 POST Eftermiddag

NORDBY LAP Vlib-1, k86

Tog 3 ladepost

Tog 7

Tog 1
Tog 2

Tog 1
Tog 2

Tog 71, Tog 72
Tog 73, Tog 74
Tog 75, Tog 76

Tog 22, Svinninge 1. post
Tog 21
Tog 24, Svinninge 2. post
Tog 23

Tog 22, Svinninge 1. post
Tog 21
Tog 63
Tog 68
Tog 70, Svinninge 2. post
Tog 69

Tog 2
Tog 4, Langelandsposten, Landpost
Tog 6

Tog 12

Jylland og Fyn pr. Mjglner
Tog 16

Tog 17, Landposter

ankommende poster

Aalborg kl. 1.15, Lagster kl. 2.15
Aalborg kl. 12.45

Aalborg Kkl. 1.15, Lagster kl. 3.30
Aalborg kl. 13.00

Formiddag
Eftermiddag

1 POST Tog 76 gstpa morgen, Esbjerg 1. post, Sgnderho, Tog 85 nordpa

2 POST Tog 82 gstpa eftermiddag, Tog 85 nordpd, Esbjerg 2. post

NYBORG LAP lla, k84

1 POST FynKkl. 23.50, @rbeek kl. 24.00, Svendborg kl. 24.00,

Sjeelland kl. 5.45
2POST Fynkl. 11.20
3 POST Fynkl. 14.25, Sjeelland k. 14.30

Fyn kl. 5.30, @rbeek og Svendborg

Middelfart kl. 10.00 ladepost, Sjeelland kl. 11.30
Sjeelland kl. 13.30, Fyn kl. 14.00
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4 POST Sjeelland kl. 17.30, Odense kl. 18.45 ladepost

NYBORG LAP lIb-2, k86
1 POST Tog 13, Tog 1, Tog 3 ladepost, @rbaek, Svendborg,
Korsgr 1. post
2 POST Tog 7, Tog 9 ladepost, @rbaek
3 POST Korsgr 2. post,

NYBORG JB. LAP Vllla, k84

1TOG Banegardskassebreve, som ovenfor 1 POST

3TOG Banegardskassebreve og breve fra BRS pa
Svendborgruten med ladepost til Middelfart kl. 6.15

5TOG Banegardskassebreve til Fyn kl. 11.20

7TOG Banegardskassebreve til Fyn kl. 14.25, til Sjeelland kl. 14.30

8 TOG Banegardskassebreve og breve fra BRS pa
Svendborgruten til Sjeelland kI. 17.30

9 TOG Banegardskassebreve til Odense kl. 18.35 ladepost

NYBORG JB. LAP Vllia, k86
1TOG Tog 13, Tog 1, Tog 3 ladepost, @rbaek, Svendborg,
Korsgr 1. post
2TOG Tog 9 ladepost, @rbaek
3TOG Korsgr 2. post

NYKJIZBING P FALST: LAP Vlla-1, k84
1 POST Nysted 1. post, Tog 2, Tog 3
2 POST Tog 4, Tog 18, Tog 2, Tog 6

NYKJIZBING i JYLL: LAP Vilb, k84
1 POST Natpost til Thisted, Tog 90, Karby
2 POST Tog 92
3 POST Tog 94, Thisted

NYKJIZBING i JYLL: LAP Vlib, k86
1 POST Natpost til Thisted, Karby, Sallingbanen tog 152
2 POST Tog 154
3 POST Tog 156

NYKJIZBING i SJALL: LAP Vlib, k84
1 POST Holbaek kl. 3.00
2 POST Jyderup kl. 12.00

NYKJIZBING i SJALL: LAP Vlib, k86
1 POST kl. 2.15
2 POST kl. 11.00

NYSTED LAP lla, k84
1 POST kl. 2.25
2POST kl. 12.10

NASTVED LAP lla, k84
1 POST Tog 16 kl. 7.18
2 POST Tog 20 kl. 10.30

4 POST Tog 19 kl. 17.58, Tog 18 kl. 18.03, Herlufmagle
5POST Tog 17 kl. 22.11

NASTVED LAP Vilb, k86
1 POST
2 POST Tog 44
3 POST Tog 41, Tog 43, Fuglebjerg, Karrebaeksminde, Rude, Sorg
4 POST Tog 46
5 POST Tog 47, Tog 50
6 POST Tog 52
7 POST Tog 51, Karrebaeksminde

NJRRE AABY LAP la, k84

NORRE-ALSLEV LAP la, k84, k86
alle poster

NDRRE-NEBEL LAP Ib, k84, k86
NDRRE SNEDE LAP VIib, k84
1 POST Horsens, Tog 18
2 POST Ikast, Skanderborg, Skjern, Tog 57

NDRRE SNEDE LAP VIib, k86
1 POST Breedstrup, Horsens, @stbanen tog 42

Fynkl. 17.15

Korsgr 1. post, Tog 2, Tog 12, @rbaek 1. post, Svendborg

Tog 10, Drbaek 2. post

Odense kl. 22.30 ladepost, Sjeelland

Korsgr 3. post, Tog 12 ladepost

Tog 7, Tog 17, Nysted 1. post, Tog 2, Tog 3
Nysted 2. post, Tog 15, Tog 5

Thisted, Tog 93
Tog 89, Thisted
Tog 91, Karby

Thisted, Sallingbanen tog 155
Tog 151
Tog 153, Karby

Jyderup Kkl. 4.10
Holbaek k. 15.45

kl. 4.10
kl. 14.30

mellem kl. 3.00 og 4.00
kl. 17.00

Tog 16 k. 7.18
Tog 20 kl. 10.30

3 POST Tog 15 kl. 11.36, Fuglebjerg, Slagelse, Karrebseksminde, Sorg

Tog 42
Karrebeeksminde, Rude

Tog 46, Herlufmagle, Sorg, Tog 45
Tog 50

Karrebseksminde, Fuglebjerg, Tog 52
Tog 51

alle poster

Tog 54, Ikast, Skanderborg, Skjern, Braedstrup
Horsens, Tog 23

Tog 103, Ikast, Skanderborg, Skjern, Braedstrup
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2 POST Ikast, Skanderborg, Skjern, Tog 114
NZRRE-SUNDBY ANT VI, k84, k86
ODDER LAP la-2, k84

ODDER LAP lllb, k86
1TOG Tog 1, Tog 2
2TOG Tog 5, Horsens

ODENSE LAP VIlilb-2, k84
1TOG Tog 1 Fynske Jb., Tog 84 Assens, Faaborg
2TOG Tog 2, Tog Sydfyn, Tog 2 Nordfyn,
5TOG Tog 5, Tog 4 Sydfyn, Tog 4 Nordfyn,
6 TOG Tog6
7TOG Tog7
8 TOG Tog 8, Tog 6 Sydfyn

ODENSE LAP VIlIb-2, k86 - De hidtil benyttede stempler

1TOG Tog 1, Brobyveerk, Faaborg, Nordfyn tog 5, Assens tog

27, Sydfyn tog 7

2TOG Tog 2, Sydfyn tog 2, Assens tog 22, Nordfyn tog 2,

Tog 3 og 6 ladepost

7TOG Tog 7, Sydfyn tog 4, Nordfyn tog 4, Tog 9 ladepost
10 TOG Tog 10, Sydfyn tog 6, Tog 12 ladepost, Sydfyn tog 8

ladepost, Nordfyn tog 6 ladepost
13TOG Tog 13

Horsens, @stbanen tog 47

Tog 2
Tog 6

Tog 87 Assens, Tog 5 Nordfyn, Tog 7 Sydfyn, Tog 1
Tog 2, Faaborg

Tog 5, Tog 3 Sydfyn, Tog 3 Nordfyn

Tog 6

Tog 7

Tog 8, Tog 5 Sydfyn

Tog 1, Brobyveerk, Faaborg, Nordfyn tog 5, Assens tog
27, Sydfyn tog 7

Tog 2, Sydfyn tog 2, Assens tog 22, Nordfyn tog 2,
Tog 3 og 6 ladepost

Tog 7, Sydfyn tog 4, Nordfyn tog 4, Tog 9 ladepost
Tog 10, Sydfyn tog 6, Tog 12 ladepost, Sydfyn tog 8
ladepost, Nordfyn tog 6 ladepost

ODENSE LAP IIb-1, k86 - De senest tilsendte men ikke hidtil benyttede stempler

1 POST Tog 1, Brobyveerk, Faaborg, Nordfyn tog 5, Assens tog

27, Sydfyn tog 7

2 POST Tog 2, Sydfyn tog 2, Assens tog 22, Nordfyn tog 2,

Tog 3 og 6 ladepost

3 POST Tog 7, Sydfyn tog 4, Nordfyn tog 4, Tog 9 ladepost
4 POST Tog 10, Sydfyn tog 6, Tog 12 ladepost, Sydfyn tog 8

ladepost, Nordfyn tog 6 ladepost
5POST Tog 13

ODENSE INDL:C: LAP lla-1, k84
1 POST Kkl 11.00 Tog 5, Tog 4 Sydfyn, 2. ombaering

2 POST kl. 12.00 Tog 6, Tog 4 Nordfyn, 2. ombaering

3 POST kl. 14.30 Tog 7, 3. ombeering
4 POST Kl. 15.45 Tog 8, Tog 6 Sydfyn, 3. ombaering

Tog 1, Brobyveerk, Faaborg, Nordfyn tog 5, Assens tog
27, Sydfyn tog 7

Tog 2, Sydfyn tog 2, Assens tog 22, Nordfyn tog 2,
Tog 3 og 6 ladepost

Tog 7, Sydfyn tog 4, Nordfyn tog 4, Tog 9 ladepost
Tog 10, Sydfyn tog 6, Tog 12 ladepost, Sydfyn tog 8
ladepost, Nordfyn tog 6 ladepost

5 POST Kkl. 18.30 Tog 1, Tog 2, Tog 8 og 2 Sydfyn, Tog 6 Nordfyn, Faaborg, Tog 84 Assens, 1. ombaering

ODENSE INDL.KT. LAP llb, k86
1 POST Tog 7 og 9, Sydfyn tog 4, Nordfyn tog 4
2 POST Tog 10, Sydfyn tog 6
3 POST Tog 12, Sydfyn tog 8, Nordfyn tog 6

4 POST Tog 13, 1, 2 og 3, Sydfyn tog 2, Nordfyn tog 2, Brobyvaerk, Faaborg

OTTERUP LAP Vllib, k84, k86
1TOG Tog1, Tog 2
3TOG Tog 3, Tog 4
5TOG Tog 5, Tog 6

RHILIPSDAL LAP la, k84, k86
Slagelse, Kalundborg

PRASTQE. ANT V, k84

9E-8F Lundby kl. 17.15, Kalvehave kl. 17.30, Landposter kl. 6.00

PRASTQE. ANT V, k86

9E-8F Lundby kl. 4.00, Kalvehave kl. 5.30, Landposter kl. 6.00

PRAST@ LAP Vlib, k84
2 POST Fakse kl. 14.15, Lundby k. 16.00

Landposter, Lokale kassebreve kl. 8.00 - 16.00

PRAST@ LAP Vlib, k86
2 POST Fakse kl. 14.15, Lundby k. 17.30

RANDERS LAP VllIb-1, k84
1 POST Ryombanen kl. 6.20, Tveerbanen kl. 6.00,
Nordpa kl. 7.30, Havndal, Sydpa kl. 9.00
2 POST Nordpa kl. 13.00 ladepost, Vestpa kl. 10.00
3 POST Syd- og vestpa kl. 13.30 ladepost,
4 POST Nordpa kl. 15.10 ladepost

5POST Vestpa kl. 18.38, Aarhus, Ryombanen kl. 18.40, Nordpa

Tog 1, Tog 2
Tog 3, Tog 4
Tog 5, Tog 6

Slagelse, Kalundborg

Lundby kl. ¢.24.00, Lokale kassebreve kl. 16.00 - 8.00

Lundby kl. 1.00, Lokale kassebreve kl. 17.30 - 8.00

Fakse kl. 8.30, Lundby kI. 13.30, Kalvehave kl. 14.30,

Fakse kl. 8.30, Lundby kI. 12.00, Kalvehave kl. 14.30,
Landposter kl. ¢.15.00, Lokale kassebreve kl. 8.00 - 17.30

Havndal k. 6.40, Post fra foregdende dag

Nordfra kl. 9.00, Ryombanen kl. 9.00, Aarhus

Kl. 13.10

Sydfra og vestfra kl. 14.50

Ryombanen kl. 17.15, Nordfra, Havndal kl. 18.08, Sydfra
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kl. 19.55, Havndal kl. 20.20, Sydpa kl. 21.30

RANDERS LAP Vlib-1, k86

1 POST Ryombanen tog 172, @stbanen tog 37 og 42,
Havndal tog 2

2 POST @stbanen tog 39

3 POST Tog 48 ladepost, Tog 174 ladepost

4 POST Tog 41 nordpé ladepost

5POST @stbanen tog 52, 47 og 56, Ryombanen tog 176
Havndal tog 6

RIBE LAP lla-2, k84
1 POST Tog 35
2 POST Tander
3 POST Tog 33
4 POST Tog 42
5POST Tog 37

RIBE LAP lIb, k86
1 POST Tonderkl. 10.15
2 POST Tog 123 kl. 12.20
3 POST Tog 125kl. 16.20
4 POST Tog 127 kl. 20.15
5POST Tog 121 kl. 5.55 naeste morgen

RIBE JB:P: LAP lla, k86
1 POST Banegardskassebreve tog 121 kl. 5.55
2 POST Banegardskassebreve tog 123 kl. 12.20
3 POST Banegardskassebreve tog 125 kl. 15.20
4 POST Banegardskassebreve tog 127 k. 19.15

RINGE LAP VlIb, k84
2 POST Tog 1, Tog 2, Tog 10
3POST Tog3
4 POST Tog 4, Tog 12
5POST Tog5
6 POST Tog 6, Tog 14
7POST Tog7
8 POST Tog8

RINGE LAP VlIb, k86
1POST Togl
2 POST Tog 2, Tog 10
3POST Tog3
4 POST Tog 4, Tog 12
5POST Tog5
6 POST Tog 6, Tog 14
7POST Tog8

RINGKJ@BING LAP Vlib, k84
1 POST Tog 36 nordpd, Tog 33 sydpa
2 POST Tog 38 nordpa
3 POST Tog 37 sydpa
4 POST Tog 42 nordpa

RINGKJ@BING LAP Vlib, k86
1 POST Tog nordpa kl. 6.00 ladepost
2POST Tog 77
3 POST Tog 82 kl. 19.00
4 POST Tog 85 kl. 20.40

RINGSTED LAP lla, k84
3 POST Tog 8, Tog 7

RINGSTED LAP lla, k86
1POST  Tog 24, Tog 21
3POST Tog 27, Tog 30

RINGSTED LAP llla, k84

Vetterslev, Landposter
2TOG Tog 5, Borup, Viby
4TOG Tog 10
5TOG Tog?9, Tog 3, Tog 4

RINGSTED LAP llla, k86
2TOG Tog 28
4TOG Tog 29
5TOG Tog 36, Tog 33

1TOG Tog 1, Tog 2, Herlufmagle, Holbsek, Merlgse, Uggerlgse,

kl. 19.00

Ryombanen tog 175, @stbanen tog 56 og 37, Havndal
@stbanen tog 39 og 42, Ryombanen tog 171

Tog 41 sydfra ladepost
Ryombanen tog 173, @stbanen tog 52 og 47, Havndal
tog 5

Tog 38

Tog 33
Tog 42, Tender, Tog 37

Tog 122 kl. 7.30, 1. og 2. kassetgmning
3. kassetgmning

Tog 124 Kkl. 14.20, 4. kassetgmning
Tog 126 kl. 18.28, 5. kassetamning
Tender kl. 9.15, Tog 128 kl. 23.08

Tog 1, Tog 2
Tog 3, Tog 11
Tog 4

Tog 5, Tog 13
Tog 6

Tog 7, Tog 15
tOG 8

Tog 1

Tog 2

Tog 3, Tog 11

Tog 4

Tog 5, Tog 13

Tog 6

Tog 7, Tog 8, Tog 15

Tog 33 nordfra

Tog 38 sydfra

Tog 37 nordfra

Tog 42 sydfra, Tog 39 nordfra

Tog 76
Tog 82 kl. 19.00
Tog 85 kl. 20.40

Tog 8, Tog 7, Holbeek, Merlgse, Uggerlgse

Tog 24, Tog 21
Tog 27, Tog 30

Tog 1, Tog 2

Tog 5
Tog 10, landposter
Tog 9, Tog 3, Tog 4, Borup, Herlufmagle, Viby, Vetterslev

Tog 28
Tog 29
Tog 36, Tog 33
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RINGSTED JB:P:E LAP Villb, k84

1TOG

2TOG
3TOG
4TOG
5TOG

Tog 1, Tog 2, Herlufmagle, Holbaek, Merlgse, Uggerlgse,
Vetterslev, Landposter

Tog 5, Borup, Viby

Tog 8, Tog 7

Tog 10

Tog 9, Tog 3, Tog 4

ROESKILDE LAP lIb-1, k84

1 POST
2 POST
3 POST
4 POST

Tog 1 vestpa, Skibby

Tog 22 gstpd, Tog 5 vestpa

Tog 2 @stpa, Tog 15 sydpa, Tog 21 nordvestpa
Tog 26 gstp3,

ROESKILDE LAP IIb-3, k86

1 POST

2 POST
3 POST

4 POST

5 POST

6 POST
7 POST

@stpa kl. 7.48, Nordvestpa kl. 8.15, Sydpa kl. 8.24

kl. 8.06

Vestpa kl. 8.30, Skibby kl. 9.00

Sydpa kl. 9.22, Vestpa kl. 9.33, @stpa kl. 9.57, Nordvestpa
kl. 10.27, @stpa kl. 10.52, Sydpa kl. 11.34 ladepost

@stpa kl. 14.53 ladepost, Sydpa kl. 15.20 ladepost,

@stpa kl. 15.40 ladepost, Nordvestpa kl. 15.39 ladepost
@stpa kl. 16.30 ladepost, Vestpa kl. 16.44 ladepost,

@stpa kl. 18.19, Vestpa kl. 19.00

Vestpa kl. 19.53, Nordvestpa kl. 20.42
@stpa kl. 21.19, Sydpa kl. 19.25, @stpad kl. 22.07,
Vestpa kl. 22.07

RUDE LAP lIb, k86

1 POST
2 POST

Neestved kl. 5.15
Skeelskgr Kkl. 7.30

RUDKJ@BING LAP Vlib, k84

1 POST

2 POST
3 POST
4 POST

Korsgr kl. 6.30, Korsar over Spodsbjerg kl. 7.00,

Tog 1, Tog 2

Tog 5

Tog 8, Tog 7, Holbaek, Merlgse, Uggerlgse

Tog 10, landposter

Tog 9, Tog 3, Tog 4, Borup, Herlufmagle, Viby, Vetterslev

Tog 1 gstfra, Tog 12 fra Borup

Tog 16 sydfra, Tog 22 nordvestfra
Tog 2 vestfra, Tog 21 nordvestfra
Tog 6 fra Borup, Tog 26 nordvestfra

Vestfra kl. 7.43, Sydfra kl. 7.54, Nordvestfra kl. 8.06, Dstfra

Dstfra kl. 8.25

Dstfra kl. 9.19, Vestfra kl. 9.56, @stfra kl. 10.17, Sydfra k.
10.22 ladepost, Vestfra kl. 10.47

Nordvestfra kl. 14.38, Vestfra kl. 15.12 , ladepost, Dstfra
kl. 15.24 ladepost,

Sydfra kl. 16.15 ladepost, Dstfra kl. 16.34 ladepost, Viby K.
17.57, Havdrup kI. 18.09, Nordvestfra kl. 18.12, @stfra k.
18.55

Sydfra kl. 19.45, @stfra kl. 20.37

Vestfra kl. 21.10, Nordvestfra kl. 21.12, Sydfra kl. 21.22,
Skibby kl. 21.30, Vestfra kl. 22.01, @stfra kl. 22.02

Naestved kl. 13.45
Skeelskar kl. 15.15

Svendborg kl. 8.00

Svendborg kl. 7.30, Marstal kl. 7.45, Tranekeer kl. 8.30, Humble kl. 9.00

Svendborg kl. 12.30, Nakskov kl. 14.00
Svendborg kl. 17.00

Spodsbjerg kl. 17.00

RUDKJ@BING LAP lla-2, k86

1 POST

2 POST
3 POST

Svendborg kl. 7.30, Marstal kl. 8.45, Tranekeer kl. 9.15,
Humble k. 9.15

Nakskov kl. 10.45, Marstal kl. 11.00, Svendborg kl. 13.30
okt. - marts: Svendborg kl. 15.00

Svendborg over Taasinge kl. 17.30 (om vinteren)

3 POST
4 POST

april - sept.: Marstal kl. 17.00, Svendborg kl. 19.00
april - sept.:

RUDS-VEDBY LAP Vlib, k84

1 POST
2 POST

Jyderup
Slagelse

RUDS-VEDBY LAP Vlib, k86

1 POST
2 POST

Jyderup
Slagelse

RYOM LAP Villa, k84, k86

1 POST
2 POST
3 POST

Morgentogene
Eftermiddagstogene
Aftentogene

R@DBY LAP Vlib, k84

1 POST
2 POST

Tog 11 kl. 13.05
Tog 13 kl. 19.10

R@DBY LAP Vlib, k86

1 POST
2 POST

Tog 22 kl. 12.50
Tog 24 k. 19.10

RODKJARSBRO LAP Vllib, k84

1TOG
2TOG
3TOG
4TOG

Tog 35

Tog 34, Kjellerup og Silkeborg 1. post
Tog 41, Kjellerup 2. post

Tog 40

RODKJARSBRO LAP Vllib, k86

1TOG

Tog 80, Kjellerup og Silkeborg 1. post

Nakskov kl. 10.00, Svendborg kl. 10.30
Marstal kl. 12.00, Svendborg 15.30
Humble kl. 16.15, Tranekaer kl. 16.30, Korsgr over

Marstal kl. 7.15 (april - sept.), Svendborg kl. 8.30

Svendborg kl. 10.45, Marstal kl. 12.45, Nakskov kl. 12.45
Humble kl. 14.15, Tranekaer kl. 14.30, Marstal kl. 14.45,

Svendborg kl. 16.45, Svendborg over Taasinge kl. 17.30
Tranekeer kl. 18.15, Humble kl. 18.15, Marstal kl. 18.30

Slagelse
Jyderup

Morgentogene
Eftermiddagstogene
Aftentogene

Tog 10 kl. 9.05
Tog 12 k. 16.30

Tog 19 kl. 9.05
Tog 21 kl. 16.10
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2TOG Tog 73
3TOG Tog 86
4TOG Tog 79, Kjellerup 2. post

R@NDE LAP Vlib, k84
1 POST Marke kl. 6.00, Lagten kl. 6.45, Ebeltoft kl. 10.15

R@NDE LAP Vlib, k86
1 POST Tog 162, Tog 161, Marke, Ebeltoft, Lagten
2 POST Tog 165, Tog 166, Ebeltoft, Lagten, Landpost kl. 18.30

RONNE LAP Va, k84, k86
Kgbenhavn, Bornholm

RONNE LAP la, k84, k86
Kgbenhavn, Bornholm

RONNEDE LAP Vllia, k84
1 POST Haslev 1. post, Sydbanen tog 16
2 POST Haslev 2. post, Sydbanen tog 18

SAMS@ ANT IIl, k84

SAXKJIZBING LAP Vlib, k84
1 POST Tog 3 fra Nykabing, Tog 2 til Nakskov
2 POST Tog 4 til Nykabing, Tog 5 til Nakskov

SAXKJIZBING LAP Vlib, k86
1 POST Tog 11 til Maribo kl. 7.55, Tog 12 til Nykabing kI. 8.30
2 POST Tog 14 til Nykebing kl. 12.00, Tog 15 til Maribo k. 13.30
Tog 16 til Nykabing kl. 15.40
3 POST Tog 17 til Maribo kl. 19.30, Tog 18 til Nykgbing kl. 20.30

SILKEBORG LAP Villla, k84
1TOG Tog 54, Tog 53
2TOG Horsens, Ragdkeersbro, Herning ladepost,
Skanderborg ladepost
3TOG Tog 58, Tog 57

SILKEBORG LAP lIb, k86
1 POST Tog 103, Tog 104
2 POST Tog 109, Tog 110, Horsens, Radkeersbro
3 POST Tog 111, Tog 114

SILKEBORG LAP llib, k86
1TOG Tog 103, Tog 104
2TOG Tog 109, Tog 110
3TOG Tog 111, Tog 114

SINDAL LAP VliIb, k84
1TOG Tog 11 gstpa kl. 9.14
2TOG Tog 13 gstpa kl. 11.50
3TOG Tog 30 sydpa kl. 16.55
4TOG Tog 32 sydpa kl. 19.11

SKAGEN ANT lIl, k84, k86

SKANDERBORG LAP Vilb, k84
1 POST stbanen tog 13 og 30, Skjernbanen tog 54
2 POST stbanen tog 18 og 19, Skjernbanen tog 56
3 POST @stbanen tog 23 og 24, Skjernbanen tog 58

SKANDERBORG LAP Vlib, k86
1 POST
2 POST
3 POST

SKIBBY LAP lla, k84
1 POST Frederikssund kl. 9.00
2 POST Roskilde kl. 18.00

SKIVE LAP lIb-1, k84
1 POST Tog 35
2 POST Tog 36, Tog 37
3 POST Tog 38, Tog 39, Tog 40, Tog 91
4 POST Tog 41, Tog 34, Tog 91

SKIVE JB.P.E. LAP IIb, k84

2 POST Laegten kl. 17.20, Ebeltoft kl. 21.00Thorup Pakhus kl. 22.15

Lagten kl. 10.00
Ebeltoft kl. 17.05

Tog 161, Ebeltoft, Lagten, Mgrke
Tog 165, Tog 166, Marke, Ebeltoft, Lagten

Kgbenhavn, Bornholm

Kgbenhavn, Bornholm

Haslev 1. post, Sydbanen tog 15
Haslev 2. post, Sydbanen tog 17

Tog 2 fra Nykebing, Tog 3 fra Nakskov
Tog 4 fra Nykebing, Tog 5 fra Nakskov

Tog 11 fra Nykabing kl. 7.50, Tog 12 fra Maribo kl. 8.25
Tog 14 fra Maribo kl. 11.55, Tog 15 fra Nykabing kl. 13.25,
Tog 16 fra Maribo kl. 15.35

Tog 17 fra Nykebing kl. 19.35, Tog 18 fra Maribo kl. 20.25

Tog 54, Tog 53

Horsens, Rgdkeersbro, Herning ladepost,
Skanderborg ladepost

Tog 58, Tog 57

Tog 103, Tog 104
Tog 109, Tog 110
Tog 111, Tog 114

Tog 103, Tog 104
Tog 109, Tog 110
Tog 111, Tog 114

Tog 11 sydfra kl. 9.14

Tog 13 sydfra kl. 11.50
Tog 30 gstfra kl. 16.55
Tog 32 gstfra kl. 19.11

Frederikssund kl. 12.15
Roskilde kl. 11.00

Tog 34, Tog 35, Tog 90
Tog 36, Tog 37, Tog 92
Tog 38, Tog 39

Tog 40, Tog 41, Tog 94
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1 POST Tog 34, Tog 35, Tog 89

2 POST Tog 36, Tog 37

3 POST Tog 38, Tog 39, Tog 40, Tog 91
4 POST Tog 41, Tog 93

SKJELSK@R LAP VlIb-2, k84

1 POST Korsgr kl. 5.45 Korsgr kl. 00.15
2 POST Slagelse kl. 17.00 Slagelse kl. 12.00
SKJELSK@R LAP VIIb-2, k86
1 POST Tog 26, Korsgr Tog 33, Korsgr
2 POST Tog 36, Slagelse Tog 21, Slagelse
SKJERN LAP Vllib, k84
1TOG Vestbanen tog 33, Tog 59 ladepost, Borris, Troldhede Tog 33
2TOG Tog 38 Tog 54, Tog 38
3TOG Tog 37, Tog 57 Tog 37
4TOG Tog 42 Tog 62 ladepost, Tog 42, Landposter

SKJIGRPING LAP Vlib, k84
1 POST Tog 18
2 POST Tog 13, Baelum
3 POST Tog 30, Dagvognen
4 POST Tog 23

SKJIGRPING LAP Vlib, k86

1 POST Tog42 Tog 42

2 POST Beelum kl. 9.30
3 POST Tog 37 Tog 37

4 POST Beelum

5POST Tog 39 Tog 39

6 POST Tog 52 Tog 52

7 POST Beelum

8 POST Tog 56 Tog 56

9 POST Tog 47, Baelum morgenpost Tog 47

SLAGELSE LAP Vlla, k84
1POST Tog 2 gstpa kl. 8.24, Tog 1 vestpa kl. 9.09, Philipsdal Tog 2 vestfra kl. 8.24, Tog 1 gstfra kl. 9.09
og Kalundborg kl. 9.20, Skeelsker k. 9.35, Ruds Vedby
kl. 9.35, Fuglebjerg og Neestved kl. 9.45, Landposterne

2 POST Tog 5 vestpa kl. 11.24, Tog 8 gstpa kl. 12.40 Tog 5 wstfra kl. 11.24, Tog 8 vestfra kl. 12.40
3 POST Tog 7 vestpa kl. 16.52, Tog 10 gstpa kl. 16.55 Tog 7 wstfra kl. 16.52, Tog 10 vestfra kl. 16.55, Kalundborg
og Philipsdal kl. 16.45
4 POST Tog 4 gstpa kl. 20.00, Tog 9 vestpa kl. 20.54, Tog 4 vestfra kl. 20.00, Tog 9 gstfra kl. 20.54, Tog 3 gstfra
Tog 3 vestpa kl. 21.27, kl. 21.27, Ruds Vedby kl. 19.00, Skeelskar kl. 19.15,

Fuglebjerg og Neestved kl. 19.15
SLAGELSE LAP Vlla, k86

1 POST Tog 24 Tog 24
SLAGELSE LAP lIb, k86
2 POST Tog 21, Tog 28, Landposter kl. 10.30 Tog 21, Tog 28
3 POST Tog 30, Tog 27 Tog 30, Tog 27
4 POST Tog 29, Tog 36, Tog 33 Tog 29, Tog 36, Tog 33

65/SLAGELSE J.B. KOM, k84
1TOG Tog 2 gstpa kl. 8.24, Tog 1 vestpa kl. 9.09, Philipsdal Tog 2 vestfra kl. 8.24, Tog 1 gstfra kl. 9.09
og Kalundborg kl. 9.20, Skeelsker k. 9.35, Ruds Vedby
kl. 9.35, Fuglebjerg og Neestved kl. 9.45, Landposterne

2TOG Tog 5 vestpd kl. 11.24, Tog 8 @stpa kl. 12.40 Tog 5 @stfra kl. 11.24, Tog 8 vestfra kl. 12.40
3TOG Tog 7 vestpa kl. 16.52, Tog 10 gstpa kl. 16.55 Tog 7 wstfra kl. 16.52, Tog 10 vestfra kl. 16.55, Kalundborg
og Philipsdal kl. 16.45
4TOG Tog 4 gstpa kl. 20.00, Tog 9 vestpa kl. 20.54, Tog 4 vestfra kl. 20.00, Tog 9 gstfra kl. 20.54, Tog 3 gstfra
Tog 3 vestpa kl. 21.27, kl. 21.27, Ruds Vedby kl. 19.00, Skeelskar kl. 19.15,

Fuglebjerg og Neestved kl. 19.15

65/SLAGELSE J.B. KOM, k86

1TOG Tog 24 Tog 24
2TOG Tog 21, Tog 28, Landposter kl. 10.30 Tog 21, Tog 28
3TOG Tog 30, Tog 27 Tog 30, Tog 27
4TOG Tog 29, Tog 36, Tog 33 Tog 29, Tog 36, Tog 33
SLANGERUP LAP lla, k84
1 POST Frederikssund kl. 11.30 Frederiksborg og Nordbanen tog 27 kl. 11.20
2 POST Frederiksborg og Nordbanen tog 30 kl. 18.25 Frederikssund Kkl. 18.15
SLANGERUP LAP lla, k86
1 POST Frederikssund Frederiksborg
2 POST Frederiksborg Frederikssund
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SOR@ LAP VIib, k84
1 POST Tog 1, Tog 2
2 POST Tog 5, Neestved
3 POST Tog 8 ladepost
4 POST Tog 7 ladepost
5POST Tog 10
6 POST Tog 4, Tog 9

SOR@ LAP lla-3
7POST Tog3

STEGE LAP Vlla-1, k84
1 POST Natposten, Landposterne
2 POST Dagposten
3 POST

STEGE LAP Vlla-2, k86
1 POST Sydbanen tog 42, Vordingborg, Askeby, Borre, Landposter
2 POST Sydbanen tog 50 og 52, Vordingborg

STEGE ANT VIII, k86
3 POST

STOREHEDDINGE LAP lla-2, k84
1 POST @stbanen tog 1
2 POST @stbanen tog 3
3 POST @stbanen tog 5

STOREHEDDINGE LAP lla-2, k86
1 POST @stbanen tog 1
2 POST @stbanen tog 3
3 POST @stbanen tog 7

STRUER LAP lllb, k84
1TOG Tog 33, 34 0g 63
2TOG Tog 36 og 35
3TOG Tog 37 og 38
4TOG Tog 40, 67 og 39

STRUER LAP lilb, k84

1TOG kl. 6.00-9.00, Tog 131 Thybanen, Tog 73 Tvaerbanen,
Tog 76 Vestbanen

2TOG kl. 9.00 - 12.00, Tog Tog 75 Tveerbanen og @stbanen,
Tog 135 Thybanen, Tog 80 Holstebro

3TOG kl. 12.00 - 15.00, Tog 83 Tveerbanen og @stbanen,
Tog 82 Vestbanen

4TOG Kl 15.00 - 19.30, Tog 79 Tveerbanen, Tog 84 Holstebro,
Tog 139 Thybanen

5TOG kl. 19.30 - 23.00

STUBBEKJ@BING LAP VIib, k84
1 POST Narre Alslev kl. 3.45, Sydbanen tog 16 kl. 3.45,
Sydbanen tog 16 pr. dampskib kl. 4.45
2 POST Narre Alslev kl. 12.00, Sydbanen tog 18 kl. 12.00,
Sydbanen tog 18 pr. dampskib kl. 15.15

STUBBEKJ@BING LAP VIib, k86
1 POST Nagrre Alslev 1. post
2 POST Sydbanen 2. post
3 POST Ngrre Alslev 3. post

ST@VRING LAP IIb-1, k86
1 POST Tog42
2POST Tog 39
3 POST Tog 52
4 POST Tog 47

SVANIKE ANT 1V, k84

SVEB®@LLE LAP lla-1, k84
1POST Tog 22, Tog 21
2 POST  Tog 24, Tog 23

SVENDBORG LAP IIb-1, k84
1 POST Tog til Odense kl. 6.40, Dampskib til Troense, Rudkabing
og Marstal kl. 6.30, Vester Skerninge kl. 8.00
2 POST Tog til Odense kl. 9.25, Dampskib til £rgskebing kl. 9.15,
Dampskib til Rudkgbing kl. 9.00
3 POST Dampskib til Rudkabing kl. 14.15, Troense kl. 14.15, Tog

Tog 1, Tog 2

Tog 5

Tog 8 ladepost

Tog 7 ladepost, Neestved
Tog 10

Tog 4

Tog 3

Natposten
Dagposten
Landposterne

Sydbanen tog 51, Vordingborg
Tog 41 og 43, Vordingborg

Askeby, Borre, Landposter

@stbanen tog 4
@stbanen tog 5

@stbanen tog 2
@stbanen tog 8

Tog 42. 41 og 68
Tog 36 og 35
Tog 37 og 38
Tog 40, 67 og 39

Tog 80 Tveerbanen, Tog 75 Vestbanen, Tog 134 Thybanen,
Tog 77 Vestbanen
Tog 83 Holstebro, Tog 82 Tveerbanen

Tog 79 Holstebro, Tog 84 Tveerbanen, Tog 138 Thybanen

Tog 140 Thybanen, Tog 86 Tveerbanen, Tog 85 Vestbanen

Ngarre Alslev kl. 1.40, Sydbanen tog 17 pr. dampskib kl. 1.00
Sydbanen tog 15 via Ngrre Alslev kl. 3.15

Narre Alslev kl. 15.15, Sydbanen tog 15 via Ngrre Alslev
kl. 15.15

Narre Alslev 1. post
Narre Alslev 2. post

Tog 42
Tog 39Tog 52 Tog 52
Tog 52
Tog 47

Tog 22, Tog 21
Tog 24, Tog 23

Nyborg over @rbeek, Svindinge, Ellerup og Sortebro k.
5.00, Vester Skerninge kl. 7.30

Tog fra Odense kl. 8.50, Dampskib fra Argskabing kl. 9.00
Dampskib fra Rudkabing kl. 9.00

Vester Skerninge kl. 13.30, Dampskib fra Marstal og Rud-
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4 POST

5 POST

til Odense kl. 14.15, Vester Skerninge kl. 14.30,
Dampskib til £rgskebing kl. 14.15
Tog til Odense kl. 19.15

Nyborg over Sortebro, Ellerup, Svindinge og @rbaek
kl. 24.00

SVENDBORG LAP llIb-1, k86

1 POST

2 POST

3 POST

4 POST

5 POST

Tog 1 kl. 6.30, Taasinge, Rudkgbing, Marstal, Tranekaer
og Humble kl. 7.15Thurg Kl. 7.30, Vester Skerninge kl. 8.00
Rudkgbing, Nakskov, Marstal og Argskgbing kl. 9.30,
Hesselager over Skaarup og Oure Kkl. 13.00

Tog 5 kl. 15.20, Rudkabing, Araskeabing, Taasinge,
Vester Skerninge og Thurg kl. 15.30

Tog 7 kl. 20.05

Skaarup kl. 17.45, Tog 6 kl. 19.50, Taasinge kl. 19.15
@rbaek og Nyborg over Sortebro, Ellerup og Svindinge

kl. 22.30

SVINNINGE LAP VIib, k84

1 POST
2 POST

Markev kl. 6.00, Tog 22
Markev kl. 16.30, Tog 24

SVINNINGE LAP VIIb, k86

1 POST
2 POST

Markev 1. post, Tog 62
Markev 2. post, Tog 70

S/ZEBY LAP la, k84: Anvendes til alle poster

S/ZBY ANT Ill, k84: Benyttes sjeeldent

SABY LAP llb, k86

1 POST
2 POST

Frederikshavn kl. 5.45, Hjarring kl. 6.15
Frederikshavn kl. 15.00, Aalborg, @stbanen

SOLLESTED LAP la, k84: Postekspeditionens

SOLLESTED LAP Vla, k84: Jernbanestationens - bruges skiftevis

S@ONDERHO LAP llb, k86

1 POST
2 POST

kl. 13.00

TAARS LAP lIb, k84

1 POST

TAARS LAP lIb, k84

1 POST
2 POST

kl. 10.00
kl. 20.00

TAASINGE LAP la, k84, k86

1 gang daglig

TAASTRUP LAP llIb, k84

1TOG
4TOG
6 TOG
7TOG
9TOG

Tog 1
Tog 4

Tog 7, Tog 20
Tog 3

TAASTRUP LAP llIb, k86

1TOG
2TOG
3TOG
4TOG

Tog 61, Tog 41

Tog 63

Tog 65 og 27 ladepost
Tog 69

TAASTRUP LAP llla, k84

10 TOG
15 TOG
17 TOG
25TOG

Tog 10

Tog 15, 16, 21 og 22
Tog 17, 18, 23 og 24
Tog 25, Tog 8

TAASTRUP LAP llla, k86

21 TOG
28 TOG
36 TOG
68 TOG

Tog 24, 42 og 62
Tog 28
Tog 36
Tog 68

TARM LAP VIib, k84

kabing kl. 13.45, Dampskib fra Argskabing kl. 14.00

Dampskib fra Rudkgbing kl. 18.15, Troense kl. 18.15, Tog
fra Odense kl. 19.00
Tog fra Odense kl. 23.10,

Nyborg og @rbeek over Svindinge, Ellerup og Sortebro kl.
6.40, Vester Skerninge og Thurg kl. 7.30
Rudkgbing og Argskebing kl. 8.45, Tog 2 kl. 9.15

Vester Skerninge kl. 13.30, Thurg kl. 13.45, Rudkebing,
Nakskov, Marstal og Argskabing kl. 14.45, Tog 4 kl. 15.05
Rudkgbing og Marstal kl. 16.15, Hesselager over Oure og

Tog 8 KI. 22.00

Markav kl. 13.00, Tog 21
Markev kl. 23.30, Tog 23

Mgrkev 1. post, Tog 61
Mgrkev 2. post, Tog 69

Aalborg kl. 5.30, Frederikshavn kl. 24.00
Hjorring, Frederikshavn

kl. 10.45

kl. 10.00
kl. 20.00

2 gange daglig

Tog 1
Tog 4
Tog 2
Tog 7, Tog 20

Tog 61
Tog 63
Tog 66 og 46 ladepost
Tog 69

Tog 10

Tog 15, 16, 21 og 22
Tog 17, 18, 23 og 24
Tog 25, Tog 8

Tog 24, 42 og 62
Tog 28

Tog 36 og 52
Tog 68
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1 POST Tog 33kl 9.01

2 POST Tog 38 kl. 10.46
3 POST Tog 37kl 17.26
4 POST Tog 42 kl. 19.03

TARM LAP Vllb, k86
1 POST Tog 77 kl. 8.43
2 POST Tog 76 kl. 10.48
3 POST Tog 85kl. 19.48
4 POST Tog 82kl. 20.13

THISTED LAP lIb-1, k84
1 POST Tog 64 kl. 5.20 ladepost
2 POST
3 POST Tog 66 kl. 14.18, Aalborg k. 16.45
4 POST Tog 68 kl. 6.13, Nykabing kl. 00.45

THISTED LAP lIb-1, k86
1 POST Nyksebing, Karby, Sallingbanen,
Thybanen tog 134 ladepost
2 POST Thybanen tog 138
3 POST Thybanen tog 140, Aalborg
4 POST

TOMMERUP LAP lilb, k84
1TOG Tog 3 og 4, Tog 84 Odense - Assens
2TOG Tog 86, Tog 5 og 6
3TOG Tog7o0g98
4TOG Tog 10, Tog 88

TOMMERUP LAP lilb, k86
1TOG Tog 3 og 6 ladepost, Tog 22 til Assens
2TOG Tog 7, Tog 24 Assens
3TOG Tog 9 ladepost
4TOG Tog 10, Tog 26 Assens
5TOG Tog 12 ladepost, Tog 27 Assens

TRANEBJERG LAP llb, k84, k86
1POST kl.94&10

TRANEKJZR LAP la, k84, k86
Rudkgbing

TRANGISVAAG LAP Vib, k84

TRUSTRUP LAP VIib, k84
1 POST
2 POST
4 POST
5 POST
6 POST
7 POST

TRUSTRUP LAP VIIb, k86
1 POST Tog 162
2 POST Tog 161, Ebeltoft
3 POST benyttes ikke
4 POST Tog 164 ladepost
5 POST Tog 163 til Grenaa ladepost
6 POST Tog 166
7POST Grenaa

TUREBY LAP VIlib, k84
1TOG Tog 16
2TOG Tog 15
3TOG Tog 20 ladepost

4TOG

5TOG Tog18
6 TOG Tog 17

TUREBY LAP Villib, k86

1TOG Tog 42
2TOG Tog4l
3TOG Tog 46
4TOG

5TOG Tog52
6 TOG Tog51

TOLLDSE LAP lla, k84

Tog 33 kl. 9.01

Tog 38 KI. 10.46
Tog 37 Kl. 17.26
Tog 42 kl. 19.03

Tog 77 kl. 8.43

Tog 76 Kl. 10.48
Tog 85 kl. 19.48
Tog 82 kl. 20.13

Nykabing kl. 3.35
Tog 63 kl. 10.13
Aalborg Kkl. 12.05, Tog 65 kl. 14.18

Nykabing, Karby, Sallingbanen

Thybanen tog 131
Thybanen tog 135, Aalborg
Thybanen tog 139 ladepost

Tog 83 ladepost, Tog 3 og 4, Tog 84 Odense - Assens
Tog 85, Tog 5 og 6

Tog 7 og 8

Tog 87

Tog 3 og 6 ladepost, Tog 22 fra Assens
Tog 7, Tog 23 Assens

Tog 9 ladepost

Tog 10, Tog 25 Assens

Tog 12 ladepost, Tog 27 Assens

kl. 18 419

Rudkgbing

Tog 162, Ebeltoft
Tog 161

Aarhus, Lagten, Mgrke, Ryomgaard, Randers, Grenaa
Aarhus, Lggten, Mgrke, Ryomgaard, Randers

Grenaa

Tog 165

Tog 16
Tog 15

Tog 19 ladepost
Tog 18
Tog 17

Tog 42
Tog 41

Tog 47
Tog 52
Tog 51
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1 POST Tog22
2POST Tog21
3 POST Tog 24
4 POST Tog 23

TOLLASE LAP lla, k86
1 POST Tog 62
2POST Tog61
3 POST Tog 63
4 POST Tog 68
5POST Tog70
6 POST Tog 69

ULDUM LAP Vlib, k84
1POST Vejle
2 POST Horsens

ULDUM LAP Vlib, k86
1 POST Vejle kl. 10.00
2 POST Horsens kl. 20.00

ULFBORG LAP Villlb, k84

1TOG Tog 33
2TOG Tog 38
3TOG Tog 37

4TOG Tog42

ULFBORG LAP Villlb, k86

1TOG Tog 76
2TOG Tog77
3TOG Tog 82

4TOG Tog 85

ULLERSLEV LAP Viib, k84

1 POST Odense, Tommerup, Aarup, Ngrre Aaby, Middelfart
og Kerteminde 1. post

2 POST Tog 4 til Nyborg

3POST Tog5

4 POST Tog6

5POST Tog 7, Kerteminde 2. post

6 POST Tog38

7 POST Tog 10 til Nyborg

ULLERSLEV LAP VIIb, k86

1 POST Tog 3, Kerteminde 1. post
2POST Tog6

3 POST Tog 9, Kerteminde 2. post
4 POST Tog 10

5POST Tog 12

ULSTRUP LAP lIIb, k86

1 POST Tog 80
2POST Tog 86
3 POST Tog73
4 POST Tog 79
VALDBY LAP Viib, k84
1 POST
2POST K
3POST K

VALDBY LAP ViIb, k86

1POST V
2POST K
3POST K

VALL@ LAP Vlib, k84
1 POST Tog 1 nordp3, Tog 4 sydpa
2 POST Tog 5 nordp3, Tog 6 sydpa

VALL@ LAP Vlib, k86
1 POST Tog 1 nordp3, Tog 2 sydpa
2 POST Tog 7 nordp4, Tog 8 sydpa

VAMDRUP. LAP llb, k84 (1885)
1 POST Tog 71kl. 3.22, Tog ? kl. 1.07
2 POST Tog 73 kl. 3.42, Tog 78 kl. 12.38

VAMDRUP. LAP llb, k86

Tog 22
Tog 21
Tog 24
Tog 23

Tog 62
Tog 61
Tog 63
Tog 68
Tog 70
Tog 69

Horsens
Vejle

Horsens kl. 9.45
Vejle kl. 19.30

Tog 33
Tog 38
Tog 37
Tog 42

Tog 76
Tog 77
Tog 82
Tog 85

Tog 3 fra Nyborg

Odense, Tommerup, Aarup, Narre Aaby og Middelfart
Tog 5, Kerteminde 1. post

Tog 6

Tog 7

Tog 8

Tog 9 fra Nyborg, Kerteminde 2. post

Tog 3

Tog 6

Tog 9, Kerteminde 1. post
Tog 10, Kerteminde 2. post
Tog 12

Tog 80
Tog 86
Tog 73
Tog 79

XXX
<

XXX
<

Tog 1 sydfra, Tog 4 nordfra
Tog 5 sydfra, Tog 6 nordfra

Tog 1 sydfra, Tog 2 nordfra
Tog 7 sydfra, Tog 8 nordfra

Tog 13 k. 1.25, Tog 30 kI. 3.10
Tog 23 kl. 12.55
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1 POST Tog 47 til Frederikshavn kl. 14.23,
Tog 17 til Hamburg kl. 16.49
2 POST Tog 55 til Frederikshavn kl. 21.45, Hamburg kl. 2.28

VARDE LAP lla, k84
1 POST Tog 31 til Esbjerg
2 POST Tog 38 nordpd, Tog 33 sydpd, Narre Nebel
3 POST Tog 42 nordpa, Tog 37 sydp3, Grindsted

VARDE LAP lla, k86
1 POST Tog 72 til Esbjerg, Tog 64 til Lunderskov
2 POST Tog 77 nordpd, Tog 76 sydpd, Grindsted, Ngrre Nebel
3 POST Tog 85 nordpa, Tog 82 sydpa

VARDE JB:P: LAP lla, k84
1 POST Tog 38 nordpd, Tog 33 sydpa
2 POST Tog 42 nordpd, Tog 37 sydpa

VARDE JB:P: LAP lla, k86
1 POST Tog 7609 77
2 POST Tog 85 og 82

VEIEN LAP lla, k84
1 POST Tog 38 vestpa, Tog 33 gstpa
2 POST Tog 42 vestpa, Tog 37 gstpa

VEIEN LAP lla, k86
1 POST Tog 77 vestpa kl. 5.46, Tog 76 gstpa kl. 14.04
2 POST Tog 85 vestpa kl. 16.50, Tog 82 gstpa kl. 23.23

VEILE LAP VIIb-2, k84
1 POST Tog 30 sydpa kl. 1.35, Tog 13 nordpa kl. 3.16,
Jelling, Herning
2 POST Tog 19 nordpa KI. 8.10 ladepost
3 POST Tog 14 sydpa kl. 9.40 ladepost
4 POST Tog 18 sydpa kl. 13.20

Jelling kl. 16.00
6 POST Tog 27 nordpa kl. 19.15 ladepost, Tog 24 sydpa
kl. 20.03 ladepost

VEILE LAP llb-1, k86
1 POST Tog 56 sydpéa kl. 00.41, Tog 37 nordpa kI. 5.16,
Herning og Jelling kl. 6.00
2 POST Tog 41 nordpa Kl. 7.55 ladepost
3 POST Tog 36 sydpa kl. 8.40 ladepost

5POST Tog 47 nordpa kl. 16.15, Grindsted, Uldum og Jelling
kl. 17.00

ladepost
VESTER HORNUM LAP Ib, k84, k86

VESTER SKJERNINGE LAP Vlib, k84
1 POST kl. 6.00
2 POST kl. 12.00

VESTER SKJERNINGE LAP Vllb, k86
1 POST Svendborgkl. 6.00
2 POST Svendborg kl. 12.00

VESTERVIG LAP VIlib, k84
1POST Ydbykl. 5.45
2 POST  Hurup kl. 14.45

VESTERVIG LAP Vlib, k86
1POST Tog131
2POST Tog 135
3 POST Tog 138
4 POST

VIBORG LAP llb-1, k84
1POST Tog 34 gstpa, Tog 35 vestpa
2 POST Tog 37 vestpa ladepost
3 POST Tog 36 @stpa
4 POST Tog 39 vestpa

5POST Tog 23 nordpa kl. 15.15, Grindsted og Uldum k. 16.00,

4 POST Tog 38 sydpa kl. 13.10 ladepost, Tog 42 sydpa kl. 14.33
Grindsted kl. 13.30, Jelling og Herning kl. 14.00, Tog 42

6 POST Tog 51 nordpa kl. 18.23 ladepost, Tog 48 sydpa kl. 20.06

Tog 32 fra Frederikshavn kl. 2.18,
Hamburg kl. 3.30
Tog 42 fra Frederikshavn kl. 16.37, Hamburg kl. 14.13

Tog 77 sydfra, Tog 76 nordfra, Grindsted, Narre Nebel
Tog 85 sydfra, Tog 82 nordfra

Tog 30 nordfra kl. 1.30, Tog 13 sydfra kl. 3.11

Tog 19 sydfra kl. 7.59 ladepost

Tog 14 nordfra kl. 9.35 ladepost

Tog 18 nordfra kl. 13.15, Herning, Jelling, Grindsted og
Uldum

Tog 23 sydfra kl. 15.10

Tog 27 sydfra kl. 19.10 ladepost, Tog 24 nordfra kl. 19.51
ladepost

Tog 56 nordfra kl. 00.39, Tog 37 sydfra kl. 5.14

Tog 41 sydfra kl. 7.42 ladepost

Tog 36 nordfra kl. 8.35 ladepost

Tog 38 nordfra kl. 12.50 ladepost, Uldum kl. 12.30,
nordfra kl. 14.28

Tog 47 sydfra kl. 16.12

Tog 51 sydfra kl. 18.10 ladepost, Tog 48 nordfra kl. 19.58
ladepost

kl. 9.30
kl. 15.30

kl. 9.15
kl. 16.45

Ydby kl. 9.30
Hurup kl. 13.45
Tog 131, Tog 140

Tog 135
Tog 138
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5POST Tog 38 gstpa
6 POST Tog 40 gstpa, Tog 41 vestpa

VIBORG LAP lIb-2, k86

1 POST Tog 73, Tog 80 Tog 73, Tog 80
2 POST Tog 75, Tog 82 Tog 75, Tog 82
3 POST Tog 84 Tog 84
4 POST Tog 83 Tog 83
5POST Tog 79, Tog 86 Tog 79, Tog 86

VIBORG JB.P.E. ANT VIII, k84
1TOG 1. postibegge retninger
2TOG 2. postibegge retninger
3TOG 3. postibegge retninger
4TOG 4. postibegge retninger

VIBORG JB.P.E. ANT VIII, k86 - afgdende post fra Banegardsekspeditionen
1TOG Tog 73, Tog 80
2TOG Tog 75, Tog 82
3TOG Tog 83, Tog 84
HSK  Tog 79, Tog 86

VINDERUP LAP VIllb, k84

1TOG Tog 34 @stpa kl. 6.20 Tog 34 vestfra kl. 6.20
2TOG Tog 35 vestpa kl. 9.50 Tog 35 gstfra kl. 9.50
3TOG Tog 40 gstpa kl. 18.47 Tog 40 vestfra kl. 18.47
4TOG Tog 41 vestpa kl. 22.10 Tog 41 gstfra kl. 22.10
VORDINGBORG LAP Vlib-1, k84

1 POST Tog 16 Tog 16, Stege over land, Kalvehave

2 POST Tog 20 godstog

3 POST Tog 15, Stege pr. dampskib Tog 15

4 POST Tog 18 Tog 18, Stege pr. dampskib, Evt. Kalvehave

5 POST Tog 19 godstog

6 POST Tog 17, Stege over land, Kalvehave Tog 17

VORDINGBORG LAP Vlib-1 & LAP VlIb-2, k86

1 POST Tog 42, Stege Tog 42, Stege

2 POST Tog 44

3POST Tog4l Tog 41

4 POST Tog 46

5 POST Tog 45

6 POST Tog 50 Tog 50

7 POST Tog 47

8 POST Tog 52 Tog 52

9 POST Tog 51 Tog 51

VORDINGBORG.J.B.P. LAP llla, k84
1TOG Tog 16
2TOG Tog 20 godstog
3TOG Tog 15, Stege pr. dampskib, Evt. kalvehave
4TOG Tog 18
6 TOG Tog 17, Stege over land, Kalvehave

VORDINGBORG.J.B.P. LAP llla, k86

1TOG Tog 42, Stege Tog 42, Stege
2TOG Tog 44
3TOG Tog4l Tog 41
4TOG Tog 46
5TOG Tog 45
6 TOG Tog50 Tog 50
7TOG Tog 47
8 TOG Tog52 Tog 52
9TOG Tog>51 Tog 51
ARDESKJIGBING LAP lIb-1, k84
1 POST Svendborgkl. 7.00 Svendborg kl. 11.30
2 POST Svendborgkl. 12.15 Svendborg kl. 16.15
ARDESKJIGBING LAP lIb-1 & LAP IIb-2, k86
1 POST Svendborgkl. 7.00 Svendborg kl. 11.30
2 POST Marstal KL. 11.00 Marstal kl. 16.15

DRBAK LAP llb, k84
1 POST Svendborg kl. 1.00, Nyborg kl. 3.10 Nyborg kl. 1.30, Svendborg kl. 3.00
2 POST Nyborg kl. 12.30 Nyborg kl. 17.00

DRBAK LAP llb, k86
1 POST Svendborg kl. 3.40, Nyborg kl. 1.40 Nyborg kl. 3.30, Svendborg kl. 1.30
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2 POST Nyborg kl. 15.00 tricykel
@RSTED LAP Vlib, k84
1POST kl.7.30
2 POST kl. 18.30
@RSTED LAP Vlib, k86
1 POST Kkl 8.30 Randers - Ryom Jb, Allingaabro
2 POST Kkl 19.45 Randers - Ryom Jb, Allingaabro

JSTER-SVENSTRUP LAP Vlib, k84, k86
1 POST Aalborg, Thisted

JSTER-VRAA LAP llb, k84, k86
1 POST Taars, Hjarring, Frederikshavn
2 POST Seeby, Frederikshavn

229/N.SJ.J.P. KOM-5, k84
Tog 27, 28, 29, 30, 31 og 36

N.SJ.J.P. LAP Illb-1, k86

85/SJALL:JB:PKT: KOM, k84
Tog 41, 42, 43 og 46

SJ.JB.P.SP.B. LAP llla-1, k86

192/NV:SJ:JB:PK: KOM, k84
Tog 21, 22, 23 og 24

192/NV:SJ:JB:PK: KOM, k86

193/NV:SJ:JB:PK: KOM, k84
Tog 21, 22, 23 og 24

193/NV:SJ:JB:PK: KOM, k86

181/SJALL.P.B. KOM-6, k84
Tog 1, 2,3,4,5,6,909 10

181/V SJ.JB.PB. KOM-10, k84
Tog 1, 2,3,4,5,6,909 10

181/v SJ.JB.PB. KOM-10, k86
SJALL.P.K. LAP llla-2, k86
SJALL.JB.PKT. LAP llIb-2, k86
SJALL.JB.PKT. LAP llIb-3, k86

180/SYDSJALL.JB.PC. KOM-2, k84
Tog 15, 16, 17 og 18

SYDSJALL.JB.PC. LAP llla-1, k86
SYDSJALL.JB.PKT. LAP lllb-2, k86
SYDSJALL.JB.PKT. LAP IlIb-3, k86

242/@ST SI/EL:JB:PK: KOM-2, k84
Tog 1,4,5,8,9, 12, 13 og 14

242/ST SJAL:IB:PK: KOM-2, k86

136/LOLLANDSKE JB.PK. KOM, k84
Tog 2,4,509 7

136/LOLLANDSKE JB.PK. KOM, k86

137/LOLLANDSKE JB.PK. KOM, k84
Tog 2,4,509 7

137/LOLLANDSKE JB.PK. KOM, k86

NYBORG - VAMDRUP LAP llIb-1, k84
Tog1,2,3,6,7098

NYBORG - VAMDRUP LAP llIb-2, k86

Nyborg kl. 16.30 tricykel

kl. 9.00
kl. 20.00

kl. 10.10 Randers - Ryom Jb, Allingaabro
kl. 21.10 Randers - Ryom Jb, Allingaabro

Aalborg, Thisted

Saeby
Hjarring, Taars
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1TOG Tog 1 (39) fra Nyborg kl. 1.50

2TOG Tog 55 (2) fra Vamdrup kl. 21.45, fra Fredericia kl. 1.32
3TOG Tog 13 (56) fra Nyborg kl. 23.10, fra Odense kl. 23.45

4TOG Tog 37 (4) fra Vamdrup kl. 3.42

5TOG Tog 55 (2) fra Vamdrup kl. 21.45, fra Fredericia kl. 1.32

7TOG Tog 7 (42) fra Nyborg kl. 12.45
10 TOG Tog 47 (10) fra Vamdrup kl. 14.23

SYD FYNSKE J:PK: LAP Vllla-2, k84
Tog 2, 3,4,5,609 7

ODENSE - SVENDBORG LAP llIb-2, k86
2TOG Tog 2 fra Odense kl. 7.00
3TOG Tog 3 fra Svendborg kl. 9.40
4TOG Tog 4 fra Odense kl. 13.35
5TOG Tog 5 fra Svendborg kl. 15.20
6 TOG Tog 6 fra Odense kl. 17.35
7TOG Tog 7 fra Svendborg kl. 20.05

RINGE - FAABORG LAP VliIb, k84
Tog 2, 3,4 095

RINGE - FAABORG LAP Vlilb, k86
2TOG Tog 10 fra Ringe kl. 8.20
3TOG Tog 11 fra Faaborg kl. 9.40
4TOG Tog 12 fra Ringe kl. 14.20
5TOG Tog 13 fra Faaborg kl. 15.15
6 TOG Tog 14 fra Ringe kl. 18.45
7TOG Tog 15 fra Faaborg kl. 20.00

NORD FYENSKE JB:PK: LAP VliIb-1, k84
Tog 2, 3,4 095

NORD FYENSKE JB:PK: LAP Vllib-1, k86
2TOG Tog 2 fra Odense kl. 8.10
3TOG Tog 3 fra Bogense kl. 10.20
4TOG Tog 4 fra Odense kl. 14.20
5TOG Tog 5 fra Bogense kl. 18.10

ASSENS - TOMMERUP JB LAP llIb-2, k84
Tog 1,2,3 094

ASSENS - TOMMERUP JB LAP llIb-2, k86
1TOG Tog 3 (22) fra Odense kl. 7.15
2TOG Tog 23 fra Assens kl. 12.05
3TOG Tog 24 fra Tommerup kl. 13.55
4TOG Tog 27 (12) fra Assens kl. 18.05

AALBORG - AARHUS LAP llIb-2, k86
1TOG Tog 39 fra Aarhus kl. 8.25
2TOG Tog 52 fra Aalborg kl. 15.00

FREDERICIA - AALBORG LAP Vllla, k84
1TOG Tog 13
2TOG Tog 19
3TOG Tog23
4TOG Tog 30

FREDERICIA - AALBORG LAP Illb-2, k86
1TOG Tog 37 fra Fredericia
2TOG Tog 42 fra Aalborg
3TOG Tog 47 fra Fredericia
4TOG Tog 56 fra Aalborg

FREDERICIA - STRUER LAP llb, k84
1 POST Tog 38
2POST Tog33
3 POST Tog 37
4 POST Tog 42

FREDERICIA - STRUER LAP lllb-1, k86
1TOG Tog 77 fra Fredericia
2TOG Tog 76 fra Struer
3TOG Tog 85 fra Fredericia
4TOG Tog 82 fra Struer

HORSENS - JUELSMINDE LAP lilb, k84, k86
1TOG Tog 2 fra Horsens
2TOG Tog 5 fra Juelsminde
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SKANDERBORG - SKJERN JB. LAP llIb-2, k84
1TOG Tog 53
2TOG Tog54
3TOG Tog57
4TOG Tog 58

SKANDERBORG - SKJERN JB. LAP llIb-2, k86
1TOG Tog 103 fra Skanderborg
2TOG Tog 104 fra Herning
3TOG Tog 111 fra Skanderborg
4TOG Tog 114 fra Skjern

AARHUS - HOU JB. LAP lllb, k84
1TOG fraAarhus kl. 6.55
2TOG fraHoukl. 15.50

AARHUS - HOU JB. LAP lllb, k86
1TOG Tog 2 fra Aarhus
2TOG Tog 5 fra Hou

GRENAA JERNB: LAP Vllla-2, k84
1TOG Tog71
2TOG Tog72
3TOG Tog75
4TOG Tog76

AARHUS - GRENAA LAP llIb-1, k86
1TOG Tog 161 fra Aarhus
2TOG Tog 162 fra Grenaa
3TOG Tog 165 fra Aarhus
4TOG Tog 166 fra Grenaa

SKIVE - GLYNG@RE JB. LAP llib, k84
1TOG Tog 90
2TOG Tog 89
3TOG Tog92
4TOG Tog91l
5TOG Tog 94
6 TOG Tog 93

JYDSKE TVERB:PK: LAP llla-9, k84
1TOG Tog 34
2TOG Tog35
3TOG Tog 40
4TOG Tog4l

JYDSKE TVERB:PK: LAP llla-9, k86
1TOG Tog 80
2TOG Tog79
3TOG Tog73
4TOG Tog 86

STRUER - THISTED LAP llb-1, k84
1 POST Tog 63
2POST Tog65
3 POST Tog 66
4 POST Tog 68

STRUER - THISTED LAP llb-1, k86
1POST Tog131
2POST Tog 135
3 POST Tog 138
4 POST Tog 140

LEMVIG - VEMB LAP Vlllb, k84, k86
1TOG Tog 1 fra Lemvig
2TOG Tog 2 fra Vemb
3TOG Tog 3 fra Lemvig
4TOG Tog 4 fra Vemb
5TOG Tog 5 fra Lemvig
6 TOG Tog 6 fra Vemb

RANDERS - RYOM JB. LAP Vllla, k84
1TOG Tog 78
2TOG Tog77
3TOG Tog 82
4TOG Tog81
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RANDERS - RYOM JB. LAP Vllla, k86
1TOG Tog 172 fra Randers
2TOG Tog 171 fra Ryom
3TOG Tog 176 fra Randers
4TOG Tog 175 fra Ryom

RANDERS - HADSUND JB. LAP VIlIb, k84, k86
1TOG Tog 1 fra Hadsund
2TOG Tog 2 fra Randers
3TOG Tog 5 fra Hadsund
4TOG Tog 6 fra Randers

VENDSYSSEL J:PK: LAP llla-1, k84
1TOG Tog 1l
2TOG Tog13
3TOG Tog 30
4TOG Tog 32

VENDSYSSEL J:PK: LAP llla-1, k86
1TOG Tog 42 fra Frederikshavn
2TOG Tog 31 fra Aalborg
3TOG Tog 37 fra Aalborg
4TOG Tog 56 fra Frederikshavn

191/DPSK.P.EXP. No 4 KOM, k84, k86
Kassebreve fra Korsgr - Nyborg

192/DPSK.P.EXP. No 6 KOM, k84, k86
Kassebreve fra Korsgr - Nyborg

KORS@R - KIEL DPSK:POSTKT: No 1 RAM, k84
Kassebreve fra Korsgr - Kiel

KORS@R - KIEL DPSK:POSTKT: No 1 RAM, k86
Kassebreve fra Korsgr - Kiel

KORS@R - KIEL DPSK:POSTKT: No 2 RAM, k84
Kassebreve fra Korsgr - Kiel

KORS@R - KIEL DPSK:POSTKT: No 2 RAM, k86
Kassebreve fra Korsgr - Kiel

KORS@R - KIEL DPSK:POSTKT: No 3 RAM, k84
Kassebreve fra Korsgr - Kiel

KORS@R - KIEL DPSK:POSTKT: No 3 RAM, k84
Kassebreve fra Korsgr - Kiel

KORS@R - KIEL DPSK:POSTKT: No 4 RAM, k84
Kassebreve fra Korsgr - Kiel

KORS@R - KIEL DPSK:POSTKT: No 4 RAM, k84
Kassebreve fra Kiel - Korsgr
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Defiregraverer

Né&r man studerer |apidarstemplerne ngjere kan man undre sig over hvor
forskellige de ser ud, ikke alene i starrelse, men ogsa designmasssigt. Dette
skyldes at ikke mindre end fire graverfirmaer har fremstillet stemplerne. Hvert
firma satte deres praeg pa stemplerne, men ikke nok med det; efterhdnden som
stemplerne blev dlidt, blev de opgraveret og evt. forsynet med nye typer, dette
foregik som oftest hos et andet firma end det som oprindelig havde fremstillet
stemplet, og derved opstér nogle stempler som udfra udseendet kan vagre
vanskelige at henfare til et bestemt graverfirma

Fra“gammel tid” fremstillede graver Buntzen postvaesenets stempler. Buntzen
dar 1864, og hans enke farer firmaet videre. Firmaet var eneleverander frem til
foréret 1880, hvor graver Jespersen overtager firmaet og leverancen. Alleredei
august 1884 udskiftes Jespersen til fordel for graver Danielsen, som fra 1889
til midt i naeste &rhundrede var eneleverandar. | perioden 1881 - 89 fremstillede
graver Batz en del lapidarstempler sidel gbende med Jespersen og Danielsen.

Buntzen

Stemplerne fra dette firma udmazrker sig ved at veare meget konstante
designmasssigt: Ret konstant sterrelse, 22 - 23 mm, “lige” indskud frem til
midten af 1876, derefter “buede” indskud. Fra 1878 leveres stemplerne med
lapidartyper i stedet for de hidtil anvendte antikvatyper. Fra 1879 bliver
bogstaverne lidt mindre, og graveres samtidig lidt leangere fraydercirklen. De
kgbenhavnske stempler udskiller sig pé et tidligt tidspunkt sterrel sesmaessigt,
muligvis fordi der skulle vagre pladstil “K” og “B” pa hver side af datoen.

Jespersen

Maj 1880 overtager Jespersen Buntzens firma samt lageret af halvfabrikata
Stemplerneligner selvfalgelig frastarten Buntzenstil forveksling, men kort ind
i 1881 er Buntzensgamletyper opbrugt. Herefter introduceres Jespersens“ egne’
typer, de er markant sterre end de tidligere, og skelnes nemmest fra Danielsens
typer pé 2-tallets lige fodstreg, samt 1-tal uden opstreg. Stemplernes udseende
varierer herefter meget, snart buet indskud, snart lige indskud. Bogstavernes
starrelse og indbyrdes afstand varierer ligeledes. Fra starten af perioden er
stemplerne ret smd, men bliver med tiden starre, dog med flere undtagel ser.

Danielsen

Ligefrastarten har Danielsen helt sin egen “stil”: Ret store stempler med store
let Ieeselige tal og bogstaver. Stemplerneligefrem udstraler soliditet - de sendes
da heller ikke til reparation naa sa ofte som de @vrige firmaers stempler.
Danielsens 1-taller har opstreg, ligesom 2-tallet afsluttes med en lille opstreg.
Diameteren er ret konstant ca. 25 mm. Findes kun med lige indskud. Danielsen
har i stort omfang opgraveret de andre graverers stempler, og af den grund er
der opstéet en hel del “stilmaessige hybrider”, bl. a. har Batz” karakteristiske
R er faet “lige nedstrey”.

Batz

Dette firma udferte graverarbejdet i forbindelse med frimaakefremstilling, og
stemplerne herfra har et lidt feminint pragy. Taltyperne er ret sarpraggede, og
“O" i POST og TOG er meget smalt. Stemplerne sendes oftetil reparation hvilket
giver anledning til en del undertyper, nér de returneres med lige nedstreger i
“R". Béde bogstavernes sterrelse og stemplernes diameter varierer betydeligt
gennem hele perioden. Som det fremgér af kataloget, sder Batz'sstempler ikke
slidsterke, som oftest afl @ses de ret hurtigt af et stempel fra Danielsen. Det er
giendommeligt at firmaet ikke er blevet benyttet til reparation af stempler, men
at firmaets stempler meget ofte er blevet repareret.

P& de felgende sider vises et bredt udsnit ad de respektive graverers stempler, i
kronologisk orden fra gverste venstre hjgrne til nederste hgjre hjgrne, siledes
at man kan fglge den designmaessige udvikling, og konstatere de respektive
graverers designmaessige saapraag.

Det antages at Buntzen har leveret detidligstelapidar VIa-stempler, og antagelig
har Jespersen overtaget leverancen, i det mindste si lange Buntzens gamle
typer rakte. Det videsikke hvilket firmader har graveret de senere stempler til
jernbanen, men det er karakteristisk at delasetyper forbliver usandrede gennem
hele perioden.

Postveesenet derimod, blev “offer” for dels Jespersens nye, starre typer, samt flere
pardldleleverandarer. Af arkivaliermefremgdr, at det var lidt af et lotterispil”, hvorvidt
detilsendte typer passedetil semplet.

Problemets Igsning var selvfdgdlig: en leverandar = en dags | @se typer, ergo bliver
Danielsen eneleverander - nogenlunde samtidig med at man gér over til
brotypestempler!!!
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